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Les conditions d’  exploitation
2023. L’"indicateur de product.i
diminue ainsi de-2% entre 2022 et 2023. Le déficit de
production par rapport a 2019, derniére année pleine avant crise
covid, atteint- 6,7 % en 2023.

En mati ére de <codt d exploit:
observée depuis 2021 se poursuiten2023. i nf | at iaon
la foisla composante social®ais ausdes codts kilométriques et

les codts fixes veéhicule. Parmi les hausses les plus marquantes
entre les deux derniéres enquéte2022 et 2023, citons la
rémuneération des conducteurs &1%), les colts pneumatiques
(+8,4%) ou bien encore les colts de structurés(3%).
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1.] 4 OF N} OGSNR amAl dzSa R

e Comité National Routier réalise tous les dapuis  On entend ici pargroupe» toute entreprise structurée
2000dzyS Syljdzs S LRNII yid a&dzvitdurcde QusieutsiéialgissdnmenfsIfiizfes duradtrés eyiti@s

du transport routier de marchandises divergésts), commerciales et juridiquedb % des entreprisesnterrogées
opérée par des entreprises francaises en compteen 2023 appartiement a un groupe. La majorité des
d'autrui. entreprisessontindépendantsjuridiguement

Au cours du 4" trimestre 203, le CNR doncinterrogé, lors
ROQSYUNBGASya Sy erfirepsss diun parelO
représentatif.

Le taux de fidélisation des enquétés atte88;4% en 203.

éé t)IEVY()NB RS OSKAOdzZ Sa Y2idSd:
5a0PF08"8G s dmBasiasuifahty s £ QSy

Nombre moyen de/éhicules tracteurd Détudié par entreprise
X < X Jdox A& 1 A& X AAS X X1 S x o .r X

[ Sa SYyiNBLINAaSa RSTFILATElIYGS RO
des rachats, des liquidations ou des refus de répondre ont ét 2022 m 2023
renouvelées par dessosies». De ce fait, on peut considérer | 80 64,0 633
jdz8 fSa OFNIOGSNRAGAILdzSSEa RS g ' 21 Ay Sa
bYySS adNJ tQldziNBo [ S Gl dE |, 42374% B gy
NEGNRdz#S az2zy yA@SIdz RQl @I yi 18,9 19,2

20 8,0 8,0 ' .
Le panel est constituRddtreprisesrancaisesjui effectuent, 0 - T 0
S L du t tal dist t 0al9 20a49 50 salariés Ensemble
a titre principal du transport a longue distan@®ur compte salariés salariés et plus

d'autrui a partir de leurs propres moyens de production.
[QSOKEydAtt2y | SOSH i (REJPTPOUAER SUNRRANK 48 L NI Syl

salariés de 0 (artisan) a 19 salariéde 20 a @ salariéset  qaqigs 4 la longue distanaboutit auévolutions suivantes :
50salariés et plus

[ LI NI NBtFGA@S RS  OKI I dzSvariibnl2@d 823 dR gasfoeS DG A T4  Sad  LINP
GA2 vy SttS t al 02 )/ei; Nds éndH]{DﬂSéS)f : 0410 20449 50sal.  Ensemble Rappel
du secteur dranspors routiers de fretinterurbairs» (longue | oarc LD en % salariés _salariés etplus | 2023 | 2022
distance)observée dans lemquétesR SINSEB 2023 / 2022 00 +13 -10 -03% +03

[ YSUiK2R2t23AS RQSyljdzsiS Saiu RSuUlFAfESS Sy FYySES RS C

document, pageb. . . .
Les données présentées dans ce rapport portent sur le parc

des ensembles articuldsacteurs gazole + sememorques
exploités en longue distante S y 2y adz2NJ f QS
des entreprises interrogées.

[ Sa | dziNBa @SKAOdzZ Sa RS f QSyi

Le panel enquété est composé indifferemment de tout type
d'entreprise: artisans TPEou PME indépendass, ou entités
membresd'un groupe

Appartenane & un groupe GNV etc.) ne sont pas enquétés.
0419 20449 50sal. Ensemble Rappel Les tracteurs gazolereprésentent98% du parc total des
% dentrenr solariés _ salaries  etplus | 2023 | 2022 tracteurs exploités par les entreprises de transport routier de
% d'entreprises ou . e . Lox = A >
établissements membres 13,0 31,6 63,9 46,1% 38,0 marchandisesu ¥ Janvier 2023 a 2 dz2NOS  / SDWE RQ
d'un groupe
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2. L'analyse par classe d'effectifs

_ Fl OG0 SdzNE BeluylésbbsérvafioAsids garc sont
Glossaire page63 recueillies au cours de chaque quatriéme trimestre. Or, en
période de crise, on consti S lj dz§8 t QF OG A @A

) N ] devenue plus volatile.
Les tableaux suivants positionnent les résultats des deux

derniéres enquétes 2022 et 2023. Les séries chronologiquegdicateur d'activité du parc des ensembles articulés exploités

depuis 10 ans sont présentéexs partie 6page30. en longue distance / Base 100 = année 2000

A L < . P . . A = moyenne 2002008= 105,2 .
21[ Sa O2yRAlGA2ya RQSELX 2™ ]

S loa - E----- moyenne 2002023= 97,5
HOMOM [ QF OGABAGS RS& GSKACgin
» o _ PR AR RN R NN e 394,4
Conditions d'exploitatiomo y e n n e/éhiduleu n 8 9o
N N 7 A ~N A * N
;ilt;mitﬁg?eannua MOYEN 110779 104 864 107 304 107 600km108440 ~ @[ QSY 1l dzsGS wnwn + SGS Lyydd $S Sy NI 7
un venicu
Nb. annuel de jours : . P
d'exploitation du véh. 2241 2250 2275 2262) 2257 9l f2yyS LI NJ NI LILIZ NI fidicate@! yy
Kilométrage journalier 494 466 472 476km 499 RQI Ol garke i€ ensembles articulés longue distance
Distance d'une relation 429 359 404 | 400km = 427 aQSt §@S Sy, soit ladeaxiérhe pipspgeEt valeur
Production d'un véh. : 1080 978 978 100 ] calculé depuis 2000l faut en effet remonter a 2010, juste
écart a la moyenne (=100) R .
indi S apres la crise de 2008009, pour retrouvenne valeur plus
ndice de production d'un +81 8.6 30 20 ] . 9 . A - A M <
véh. : 2023/ 2022 .o o e faible(94).] QAY RAOIFI 0SdzNJ Y2e Sy RQI Ol
2009- 2023 reste inférieur de 7,3% a son niveau moyen

[ F RSUSNAZ2NI GA2Y RSa 0O2YyRA cdicAlgentreBRdso0gf 2 A0 A2y 20aSNIBS

HAHH aQSad LIR2dNBRIAGBAS Sy HAnHOOD
il Le kilométrage annuel parcouru par un véhiculepassé I N> f £ §f SYSy 4 +t OSGGS oFAaas
de 108440 en 2022 & 10600 en 20230,8%). RQdzyS NBf I (i A&30%, eifimant tzSendBrse
i Rapportét dzyS 22 dzN}Y SS RQSE LdbsBriéd defuls 200232, 3% entr& 2067 e12928) S
parcourue se replie de0,9 %en un an

. i . Di stance moyenne d’  une relation
U Lecoefficient de chargement du véhic(peoduit du Y

taux de kilométrage en charge et du taux de 600 591
chargement sur parcours en charge) recule de 550
-0,9pointentre 2022 et 2023 500
£ 450 400
400

[y RAOF (Sdz2NJ RS LINE R dedilith Ay
kilométrage annuel parcouru et doefficient de chargement 3PS T IIITHL LD SHD

QO Q& & &
se replie de- 2% entre 2022 et 202Pepuis deux anget A A A A A A '\9§’ Yo
indicateur de production diminue de,2%. o[ QSylidzs (S wnun I SGS Fyydfss 8y NI

350

Le CNR calcugussiunA y RA OF (G SdzNJ RQF OG A@x U SO 23AR2AGIAt2Sy R AR 3-8 ENJ@ aifledidesi A 2

varie en fonction decet indicateur de productioret de  parcouru par un véhicule et de la distance moyenne d'une
t QS &2 dudatnbee g@nsembles articuléstudiés dans o jation montrent que les entreprises de 0 a 19 salariés

2 . , A A A . éme .
t Q5ylj digliesalague distandntre led*™ rimesre opérent sur unpérimeétre plus étendu que les autreses

BMe tri s A & i [ X
2022 et le £™trimestre 2022 A ' RA OF 0 S divinug Q| p tHeé g’nﬁetf)r esont plus dépendantes économiquement

e PSIe 2923
22 Toulon | vt ek Drl o 5 s e poge 19920 329 et
P FTEAG Y2Aya Q2L NIdyAGS RS

d'activit§ qui trouve sa plus grande pertinence pour les . ., .
. repositionner sur des marchés régionaux ou domestiques,
analyses de long termé&n effet les modifications du parc

enquété en entrepris® Qdzy § | yySS$ t t QF dAPWEM p'fb?ﬁ?@@%f gue E\H%ganﬁeéjiétance.
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Vitesse moyenne d’  un veéhi cul e Temps dattente deséhicules

0419 20a49 50sal Ensemble Rappel 0al9 20a49 50sal. Ensemble Rappel
salariés salariés et plus 2023 2022 salariés salariés et plus 2023 2022
Vitesse moyenne 671 674 671 67,1kmh 67,2 Temps dattente au 148 169 158 158h 156
chargement
Temps d'attente au

La vitesse correspond au rapport enkzedistance parcourue 144 162 168 161h 158

déchargement
etle temps de conduitd.a vitesse moyenne varie peu tous les . . . . A
ans. l vitesse n‘apparait plus comme un facteur primordial de > & U S Y LJd augmeritentdeS+16% en un an |l

productivité Le renforcement des contrfles routiers et la convient de rester prudent au momerR QA y' i S NLINE (

s N . N . évolutions de ces variables complexes a collecter.
maitrise des colts incitent les entreprises a suivre ou a P

modeérer la vitesse de leurs véhicules. Répartition des véhicul es(®pn fo
. P Déch t Ch t
2.1.2 Le ratio conducteur par véhicule cchargement  mEnargemen
25% 3h et plus
Ratio conducteur #éhicule 1,9 % 2h30 & 3h
0al9 20a49 50sal. Ensemble Rappel N
salariés salariés et plus 2023 2022 252 % 24,5 % 2ha2h30
Ratio conducteur / véhicule 1,00 1,02 1,05 1,03 1,04 43,4 % 42,8 % 1h30 & 2h
. i e 21,4 % 22,6 % 1h & 1h30
Le ratio conducteur / véhicuiminue de- 0,7 %en 2024. 5.7 04 5.7 04 moins de 1H
. L. , , 0 , (0}
Le ratio conducteur / véhicule esgalau rapport du nombre

Y2é§y RS 22dzNB RQSELX 2A0 I u7\2y ?.51 Nﬁ’%ﬁﬁg fﬁgaa&zg.pdfﬂa%zﬁfgf_l :
Y2e8Sy RS 22dNE RQI Ol A @ik tSr@ste ¥R 938 JpseWPNBasnlieliel SaRdeo2étes £

temps et exclusivement a ce parc. a5 tSa (i §YHaemBr®u al dééngirgeent dz
Ce ratio est maximal pour les entreprises de 50 salariés et p'“éurententre 1 et 2.5heures.

Plust QS y (i BsBimpaitaatS plus elle dissocide couple _

fpo - Colts horaires de conducteur er
«1conducteur=1véhicule». Cette stratégie permet du véhicule
d'introduire de la flexibilité dans la gestion des ressources

Temps d'attente au ch t+
humainestout en favorisant un meilleur controle des heures o P> ¢ ateNie aU CRAIGEMENE® 3 pores > 3 h eEnsembie

. . ~ . e N déchargement
supplémentaires 9 f £ S aQl O02YLJ 3y S .
. % de temps de conduite / temps di 0
Yy2YONB RS 22dNE RQSELX 2AdI @ service d'un conducteur temps plei 73 37 74.1%
Co0t horaire d'un conducteur
2.1.3 La productivitéesvéhicule (salaires + charges employeurs) 21,39 2218 21,93

Les temps d'attente sont comptabilisés danstdmps de

Coefficientde chargementdesvéhicules o .
servicerémunéré d'un conducteuA mesure que les temps

0al9 20a49 50sal. Ensemble Rappel

salariés salariés et plus 2023 2022 d'attente augmentent, la part du temps de production
Z:l:; :fgg”(oA'“;‘é"age 87.9 862 845 856% 86.9 (condL,Jite) dans le temps rémunéré (‘service) diminue.
Le développement des temps d'attente est synonyme
Taux de chargement sur 895 874 870 576% | 87.3 dOF dz3 Y S vidist hi L, N
parcours en charge (B) ; ; ; ; : yilésl-hauke8 yhajorées et donc dercolts
Coefficient de d'exploitation du véhicule.

chargement (AxB) 787 753 735 750% 759
g Ratio semiremorque/ tracteur

0al9 20a49 50sal Ensemble Rappel
salariés salariés et plus 2023 2022

®) Le taux dechargement sur parcours en charge correspond au taux
RQ2 OOdzLI G A 2rgnorgué. 1l pdut étieScHldulé sur la base de

différentes unités (tonnes, inmetres linéaires, etc.). Ratio semi-remorque /

146 1,50 1,51 1,50 151
tracteur

Le produit du taux de kilométrage en charge ettalux de

chargement sur parcours en charge donnedefficient de  Une valeur deratio semiremorque/ tracteur supérieue a 1
chargement du véhicul®uand ce coefficient est de 190 traduit la capacité des entreprises a mettre a la disposition de
60la GKS2NRIjdzSOZ €S GSKAOdA Hury OSE B Qemdriorquedzupnemedtaine) 2alzde t
la totalité¢ de la distance est réalisée avec un taux deOlF RNBX RQIF LJJSfa RQ2FFNBa& RS
chargement maximal. QS @2 f dzi A2y | yoymizSt OBy REI Oy Ny did@ [ S& Sy d NSLINR & S
unéclairagesuf I @I NRAF GA2y RS € LINIDRsIeIEIMYPRA] St RIGANZD P KA DA E&HT A
Le coefficient de chargemepasse de&/5,9% en 2@2 & 75 % enregistrent un ratio plus faible146 contre 1,50 pour les

en 2®@3. A activité¢ théorique constante, le volume de €ntreprises de 2@49salariés et 15 pour celles de
transport produit par véhiculse contractele - 0,9 %en 203. 50salariés et plus.
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La part des entreprises exploitant autant de sesniorques = Consommatiorde gazoleselon I'age des tracteurs

que de tracteurs pour leurs activitéle zone longueeste Age des véhicules tracteurs - §5a°ﬁs 3:570‘213 4‘75‘2]5
minoritaire et représente 4% des entreprises enquétées en Quartiles

2023. 852 RSa SYGNBLINR&aSE | FF S QConsommationdesvéhicule g0 593 319 325L A

3 tract (litres pour 100 km)
remorque a tracteur. WESTAYAGAZ2Y RXdzy fd NOAES LI 38

Répartition duratio semiremorque/ tracteur - Fréquence . L .
La consommation est minimale pour les véhicules plus

Ratio semi-remorque / tracteur 1 >1et<2 > 2Ensemble récents.[ I RAALISNEAZ2Y LI tédoigniedes a S
LINEINB& NBOSyia SecongdminationNIE R ¢
carburant: - 12% entre les PL agés pleis de 4,5 ans et ceux

de moins de 3 ans

% d'entreprises 19,0 67,5 135 100,0%

2.1.4 Le carburarnfgazole)
Rapport d'approvisionnemerde gazolecuve/ pompe

[ Q é y Ij dZ§ L] é LJ2 N\I] S |eS§EESéflbm dftﬁ.ﬂ}éy é o ot 0ail9 20 a 49 50 sal. Ensemble Rappel
44tonnesgazoled [ Sa L2 ARa f 2sianeR)igs dz salariés salariés etplus | 2023 | 2022
R S LINE LJdzf &3 A 2 }/ WQ|‘§L}JLJ|‘§M(’§]§ £ y% cuve interne 33,2 58,8 70,3 59.9% 64,9
présentsdans les parcs exploités par les transporteurs. % pompe externe 668 412 297  401% 351

Consommatiorde gazoledes véhicules (en litres aux 100 km) ~ Lesapprovisionnements en cuve interreprésentent pres de
60% des approvisionnementstaux de gazole Sur moyen

L /100 km
3 2022 m2023 terme, cette parttend & diminuer 70% en moyenne entre
2007 et 2015, 6&%0entre 2016et 2023
31 2 301303 30,2303

30
30 Part desapprovisionnement de gazole enuve(%) depui2007
29 75 moyenne 20072015= 70 %
moyenne 20162023= 64 %
o8 70

0a19 20 449 50 salanes Ensemble 65 59,9
salariés salariés et plus % 60

55

50

La consommanon mqyenne du parc des ensemples articulé 8 SIS IOIOOD DL &
exploités en longue distanest stable er2023. Depuis 2000, SECECESESISRSF PSSRSO
année de la premiere enquéte longue distance, la
consommation a baissé dé5,1%.

Consommatiorde gazoledes véhicules (L/100 km) depuis 2000 Lereculde@ LILINE @A & A 2 yLYSA¥IS yaiQ Si/LIOM,
les raisonssuivantes.Premiérement, le différentiel de prix

@[ QSyljdzsdS wnun I SGS FyydzZ SS Sy NI J

35,7 . )
36 entre les deux sources d'approvisionnement, interne et
£ 34 externe, n'est plus aussi important que par le passé. Par
= exemple en 2001, un transporteur payait, en moyenne
2 3 annuelle, le gazole a la pompe %®lus chercq@t I Odz@
- 30,3 le marché du vrac en grdsn 2@3, cet écart n'est plus que de
30 +3,4%.
S § § £ &8 T I I L %L i 4 i i i
ST ST ST S$ 855 8@; S Depuis le début du conflén Wkraire, les prix du carburant
enregistrent_ une volatilit¢ extrémet varient parfois de

@[ QSylidzsdS wann b SdS Fyyddt $S SY NhdnhpRerrBifjud delof Wniarch® a@ats e gros en cuve ou

Cette évolution illustre la volonté de tous les acteurs duprix de detail a la pompepur certaines périodes, les pila
secteur d'améliorer I'efficacité environnementale et la cuveobservésar le CNR ordinsiété parfoissupérieursaux
performance économique du TRM (exploitation de véhiculesPrix a la pompe relevés par Iministere encharge des

de derniére génération, développement des formations transports L'intérét d'un investissement dans une cuve est
d'écoconduity donc moins évident aujourd’hui.De plus, ds normes

techniques etles régles de contrélecontraignantesont
vraisemblablement eu un effet dissuasif sur les entreprises

vraisemblablement rendu encore plus efficace le 20K Y (S NNRIFSNIVAY SydiNd t902y 2 YAl d
développement de telles stratégies. RQdzy S OdzdSs o

Les prix trés élevés du carburagépuis 2022 ont aussi

ENQUETE LONGUE DISTANCB23 8



Approvisionnement interne egazole L'age moyen des tracteuvarie peuen 202. La statistique
0419 20449 b50sal. Ensemble Rappel RAYAydzS ¢t Y S 3 dzNB j dz§ f.lLes G+ A

salariés salariés et plus 2023 2022 . . s P L .
o P entreprises de 58alariés et plugiéveloppent des stratégies
% d'entreprises équipées € 348 737 951 776% 800 ) i o
cuve(s) : : : : : de renouvellement plus rapides, du fait de leur capacité
Parmi celles-ci, % dont le RQAY @SaiAaaSsSysyeles e&xplaznt dany Héd NI
volume total des cuves 250 143 00 84% 137 véhicules plus récentd. f Q2 lelLparé teacteur des
estinférieur a 32 h entreprisesde 0 al19salariésestt S LJ dza N3IS RS
Parmi celles-ci, capacité La diffusion de la norme environnemenElro VI est alors

totale d'approvisionnement 35,9 49,2 141,2  99,1m3 94,9

en cuve logiquement plus lente pour @s petites entreprises qui

o L o __conservenpar ailleurdeursvéhiculesplus longtemps que les
[ S 4l dzE RQSI dsk Ha8eloppshivec 18 tdille QalzDdutres €f. graphique eflessou)s
f QS vy i MBreXiiksaufhent34,8 % des entreprises de

0al9salariéfR A & LJ2 énd gl inferle, quasiment toutes  D'Stanceparcoures el on | " age des tracte
| ¢ . d80 salariést pl t éauinées. tit Age des véhicules tracteurs - 325% 3570% 4755%
es entreprises dB0 salariéset plussont équipéest es petites  guanies ans  37ans 45ans

entreprises hésitent a procéder a un tel investissement, degiiome
P P Kilométrage annuel des 114 453 109 890 103 084 92 509 km

plus en plus long @entabiliser véhicules
la capacité totale R QI LILINR @A &és2 efityepriges y ‘?Jiﬁgﬁe moyenne dune 502 350 341 379 Km

équipees augmentaussi mesure que la taille de I'entreprise .5 s¥ayAGA2y RQdzy fd NHAE S LF IS HHO
grandit. Les économies d'échelle deviennent significatives

pour une livraison de 323, correspondant anesemiciterne Les conditions d'exploitation des véhicules différent selon leur
compkte. Aucuneentreprise de 50 salariés et plus ne posséde age.Les entrepriseprivilégientles véhicules les plus récents

une capacité de stockage inférieure a ce volume de référencd?OUr OPErer sur les refations les plus longuesde facto

alors que 28%6desentreprisesde 0a 19 salariéssont dans ce effectuer les kllimetrages anrl1uels les plus |m|portaﬁtﬂ.5 .
cas Ces petites entreprises nieénéficientpasalorsde prix aiNris3ASa RQb T T6 Oriiterlés2opits LIS |

) . . ' . kilométriques et de préveniles risques de panseet
aussiattractifs que lesutres entreprises de I'échantillon - o . L b
d'immobilisatiors, trés pénalisards lorsque le véhicule est

HomMdp [QdziAt A&l GA2y Rdz Y (UNRBPase
Durée de conservation des véhicules (en années)

Parc exploi¢ selon la spécification Euro déhicule (en %) -
0419 20449 50sal. Ensemble Rappel années m Tracteur ® Semi-remorque
salariés salariés et plus 2023 2022 13,6
o 12,0 11,7
Euro IV et inférieur 0,5 0,1 0,2 03% @ 02 10,9 ’
9 10
Euro V et EEV 69 23 2,4 34% 48 7.1 6.9 6.1 6.5
Euro VI 925 976 97,4 964% 950 .
La part de la norme Eurdl, norme en vigueur pour les 0
véhicules neufglepuis 2014 représente 96,4% des parcs 0a19 20449 50salariés 2023 2022
tracteurs exploités en longue distandee développement salariégs  salariés et plus

continude la derniére norme Euparticipe & la diminution de
la consommation des véhicules évoquée précédemment.  La durée de conservatia®pend principalement dohoix du
A . . . mode, de flnancemenues véhicules, speC|f|que a chaque
[ QN3S S [ R dzNB S Rrﬁmorquésy’aeﬁ..%grsé,l RSa aSYA
demeurent tous les ans significativement supérieurs a ceux
des tracteurs. Durée de conservation des véhicules (en années) selon le mode
de financement

Age moyen des éhicules (en anées) BIES 6 GolEEnER g3 Bl Tl Bl 2 il

Emprunt Crédit-bail Location
années u Tracteur m Semi-remorque Tracteur 6,7 6.4 5,2 ans
12 Semi-remorque 11,7 11,8 7,8 ans

8,9
7,1 7,2 7,6 7,6 S :
Le crédithail ou I'emprunt permettent aux entreprises
41 3.9 35 3.7 3.8 d'exploiter les véhicules aprés période @ financement, ce
qui n'est pas le cas, par définition, de la location. Cette
* * * * * derniére repose sur deduréesde conservation plus courtes
0419 20449 50salariés 2023 2022

salariés  salariés et plus gue les deux autres modesn rnoyenndS,Z ans pour un
tracteur et7,8ans pour une serremorque

o W o ©
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2.1.6 Laenouvellement et Iinancement des véhicules L'emprunt et le crédibail sont les modes de financement des
véhicules les plus répandus en 2Q@spectivement 3,6 % et

Taux de renouvellement du parc enZ8(%) 4055% des financements)
1 0 .

0al9 20a49 50sal. Ensemble Rappel

salariés salariés etplus 2023 2022 La location financiére demeure tous les ans une pratique
Tracteur 132 137 17,7 159% 164 YAY2NRGFIANB® ! f2NR | dz@&tles S |
Semi-remorque 54 8,0 6,7 67% | 73 financements en 2000, son taux de recours atteint seulement

16 % en 203.
Les tauxde renouvellementiemeurentvoisins tous les are
16% pour le parc des tracteurs e®&’pour le parc desemi | 'analyse par classe d'effectifs fait apparaitre des dispersions
remorques. Apres une année 2020 homnsrme, & reprise du  marquées| QS YLINHzy & Of  aaA1j dz283 Y2 R
marché francais des ventes des tracteurs neufs agpanu  ressources financiéres, est nettement moins utilisé par les
2021 st poursuvie en 2022et en 2023 Pour de nombreux entreprises de @19 salariés(27,2% des financements
experts, la croissance des immatriculations de véhicules neuts%ulement)

observée en 2028st trompeuseet serait liée aux décalages f Q2 EXelErSTla chcation est significativemphts
importants de livraisons constatés depuis la crise cawd. fréquent OBr le fis Iarles pJus22 9%
nombreannuelRQA YY I U NAOdzf  UA2Yy A Rgomre}\lgﬂ/oe%égﬁ_l\ﬁ%odz ¢ f - dzli NE :

inférieur de-7,3% a son niveau de 20l18vant crise covid

(source SDES Les grandes entreprises flnancent Ieurs tracteurs par la

location dans une proportion non négligeable, du fait de leur
Le tayx de renou/vellemedteSA tracgegrsaugmepte ér,nesgre appartenance plus fréquente a un groupe de transport.
jdzS tF GlFAffS RGes tigp&gousNsBntINA &S 3INI Y RA O @

rapprocher de cellesbservées poula durée de conservation  Appartenance a un groupePart de la location financiére dans
des véhicules 7,1 ans pour les entreprises de 0 a 19 salariésle financement des véhicules
6,9 ans pour celles de 20 a 49 salariés et 6,1 ans pour celles

. Groupe Indépendant Ensemble
de 50 salariés et plus

% de la location dans le financement :
Le taux de renouvellement des tracteurs est significativement d'un tracteur 28,2 % 5,3 % 16,0 %
Q'US im'pqrti:mt que celui des sehfh‘S Y 2 NJj dzS$ é— | d'une semi-remorque 18,7 % 23% 9,3% i
UNF OU0SdzNARE 3IASYSNB2Z £ LI NUANI RQdzy OSNIUIFAYy asSdzt RQSELJX 2A0
de conservation, des surcolts de maintenance exponentiels,es groupes comportent souvent derstités spécialisées qui
grevant anormament la rentabilité des vehicules. mettent des véhicules a la disposition des autres filiales du
[Qtylt&asS Rdz-NBALBINI RRBY & Nﬁuséfr(%kﬁé vid ded%antrats BeSideation. Le recours a la location

tracteursprésentée caprés enpage P confirmela relation est, de ce fait, plus fréquent pour les entreprises membres
entre vieillissement des véhicules et surcolt de malntenanceR Qdzy 3 NP dzLIS o

Par exemple, les tracteurs agés de moins de 3 ans, qui

NELINBaSydSyd dzy |jdzZ NI Rdz LI R@p@rtltl& 'dlpﬁgrg‘tr%cte Bdr HoRe dé fl%%dérﬂeglz&ﬂ'ﬂ@% H

SYNBIAAGNBY(i Sy Y2eSyyS RSg -2 AL S ioLT o MR § g7
-35,6% & ceux de véhicules agés de plus darss ® Emprunt classique ™ Crédit Ball Location financiére
Au contraire, auf accidents imprévus, la maintenance des 0 & 19 salariés 0,0
semiNB Y 2 NJj dzS & as ftAYAGS L £ 202449 salaries 48 |Yaz
plancher, rideawetc.z R2y i f Sa O2 Hibian a g
~ A < A ~ ~ - ~ | 50 salariés et plus 14,5 <
AYFSNRASIINE t OSdzEX LI} NJ SES I C
OAYSYl GAljdzS RQdzy NI OGS dzNI Ensemble 2023 9.3
Rappel 2022 45,9 41,1 13,0
Mode de financement des véhicules ‘ ' ' ' ' !
0% 20% 40% 60% 80% 100 %

Répartition du parc moteur par mode de financement (en %)

m Emprunt classiquem Crédit Bail ~ Location financiére LQ S Y LINHzy Get I©drédithailresiettzes modesprivilégiés
par les entreprises pour financer leurs seemorques.lls
0 & 19 salariés 7,9 A . 0 . L
représentat prés de 91% des financementsLes véhicules
20 & 49 salariés 5.2 tractés coltant moins cher|'arbitrage entre modes de
50 salariés et plus 22,9 financement est moins décisifAucune entreprise de
Ensemble 2023 16,0 0 al9salariés ne financgessemiremorques en location.
Rappel 2022 47,3 34,9 17,8
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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2.1.7 ComparatiR S &
entre les enquétes 22 et

Principalesconditions d'exploitation ds \éhicules

Situation dernier trimestre de chaque
année

Kilométrage annuel pour un
véhicule

Ratio conducteur / véhicule

Nb de jours d'exploitation du
véhicule par an

Kilométrage journalier moyen
Vitesse moyenne
Ratio semi-remorque / tracteur

Taux de kilométrage en charge

Taux de chargement sur parcou
en charge

Coefficient de chargement du
véhicule

Indice de production du véhicule
(base 100 = 2021)

Temps d'immobilisation moyen
au chargement

Temps d'immobilisation moyen
au déchargement

LINR Y OA LI £ Sa

2@3

2022

108 440 107 600 km

1,041

225,7

480

67,2

1,51

86,9

87,3

75,9

98,2

1,56

1,58

2023

1,034
2262

476 km

67,1 km/h

1,50

85,6 %

87,6 %

75,0 %

96,3

1,58 h

161h

Evolution
2023/ 2022

-0,8%
-0,7%
+0,2%
-0,9%
-0,1%
-0,7%
-1,5%
+0,3pt
- 0,9 pt
-2,0%
+1,1%

+19%

02 YXOALied GoVits esvéhichlest 2 A G GA2Y

2.2.1 Le carburarigazole)

Cait net du carburant(gazole)
0al9 20a49
salariés salariés
Carburant : colt net kilométriqu 0393 0384

HT, remboursement partiel TICPE déduit

50 sal. Ensemble Rappel
et plus 2023 2022

0,384 0, 386 &4xk

[ QSYljdzs 0 S YSadzNB f:&cha2drysizole/ S
minorésdu remboursemenR Qdzy S FTNJ OliA2y RS
énergies acquittée sur le gazole par les entreprises de
transport routier de marchandises.

Le taux de remboursement retenu dans les calculs est celui
valable en décembre 28, fixé par la circulaire d24 juillet
2083Rdz YA YA BOmM& RS f Q

Les prix degazolehors TVAsont ceux observésn décembre

de chaque annédlsenregistrent unebaisse de 6,2%entre
décembre 202 et décembre 202.

Les dispersions par classe d'effectifs s'expliquent par les écarts
respectifs de consommation et de rapport dapprevi
sionnement cuveé pompe(cf. page8).

HPHDPH [ Q! Rof dzS

Consommation et codt d” Adbl ue
0al9 20a49 b50sal Ensemble Rappel
salariés salariés et plus 2023 2022

Consommation d'Adblue

. 52

pour 100 litres de carburan 56 58 4.8 52L

o o . P

% d'entreprises équipées € 739 912 92,8 884% 886

cuve

Adblue : colt kilométrigue 0,007 0,006 0,005 0, 00 6 08013k

[ Qdza I 3 S R &ppafuCeh RG06 deec |gsremiers
véhicules équipés de la technologie SCRA i | dz2 2 dzN
généralisé pouréduire les émissions de NQa majorité des
SYGNBLINARaSE RS fQSOKFIydAttz2y
pour rationaliser et optimiser les approvisionnements. Comme

LI2dzNJ £S 3T 2t8s S8 GFdzE RQ
dZAYSyidS @SO t1 GFEAfES RS ¢

En 203, la consommation moyenne des poids lourds utilisant
OSiG FRRAGAT SlardsRRS Rpolr AMMS R
de gazole Les véhicules les plus récents, répondants aux

ENQUETE LONGUE DISTANCB23

derniéres évolutions des normes environnementales
O2yaz2yYYSyid LX dzaz RQ! Rof dzSo
Consommat i osneldd Mdlb’'laugee des trac
Age des véhicules tracteurs - 25% 50% 75%
4 3 ans 3,7ans 4,5 ans
Quartiles
Consommation d'Adblue des
véhicules (litres pour 100 5,53 5,23 5,19 4,57L
litres de gazole)
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Aprés avoirenregistré une inflation record en 2022, dolt Colt d’ erétpragtaitérons selon | age
1 A€ 2YSi Ndug szSepliR @1 B023[ QA y O HeR S yAge des véhicules tracteurs - 25% o 1R

L N N . Quartiles 3ans 3,7ans 45 ans
variations du poste, a la hausse en 2022 ou a la baisse en 20: = : -
Entretlen—reparatlons . cout

reste limitée au regard de sofaible poids relatif dans le colt  yjometrique 0,071 | 0,089 0102 0, 110
RS NBOASY( (2Cettefpart Redrazyfeto@dprk A OdzE SAy At A2y RQdzy ljdz NGAES LI IS wuo
inférieure a 1% 0,4% en 20230,8%en 2022. LescoltR QS y -NB LAY (A 2ya RSLISYRSY
. véhicule.Les parcs de véhiculggnérent des dépenses de
223 Les pneumatiques YEAYGSYFyOS RS LXda Sy LI da

vieillissent (usure mormale» de la chaine cinématique,
0419 20449 50sal. Ensemble Rappel probabilité gccrue de panne;, etc.).. . )

salariés salariés etplus 2023 2022 Les entreprises de®19salariés, qui exploitent les véhicules
0,032 0,036 0,034 0, 034 GEBk les plus anciens, enregistrent logiquement des colts
RQSYGUNBGASY &dzLJSNR S dzNE @

Codt et contrats de pneumatiques

Pneumatiques : co(t
kilométrique

% de contrats pneumatiques 0,0 13,5 29,0 195% 188
Le taux de recours des contrats de full-service», qui

Le codt kilométrique moyen de pneumatiques se renchéritder y Of dzSy & f Sa  LINB & (pneuhaigles, R Q

+8,4%en 2023 Les prix de pneumatiques enregistrent une R Q1 & & dzNJ y O S a ,8diceReécorfinie ousye®Hy S y

inflation importante en 202 [ QA yINGEEBUS les prix de  dzy y2YONB fAYAGS RQSY (i NBLINR & ¢

pneumatiques progresse de 79% entre les derniers

trimestres 202 et 202. 2.25 Les péageautoroutiers

[ QSEGSNYFEAatdAaz2y RS t1 3ISahi@pageRSa Ly Sdzyl GAljdzSa 02y 0S8
19,5 % des entreprises interrogées. Cette pratique augmente 0419 20249 50sal. = Ensemble Rappel

b Y é 3 dZN£ |] dZé £ l:l F Af € S I"Q S f salariés salariés et plus 2023 2022

Dépenses annuelles de
N . A péages par véhicule
2-2-4[ Qs )f ufﬁlﬂﬁfatﬂbrﬁ }/ Colt rapporté au

kilométrage total parcouru

9500 9374 11399 10 5 61842€

0,086 0,089 0,106 0, 098 0097k

Cdit, contrats d'entretien-réparations et de fulservice

0219 20249 50sa. Ensemble Rappel Les dépenses annuelles de péages autorouiegsnentent

slblits  selbiEs ciplis 208 AU de +1,3%entre 2022 et 2R23. Les tarifs autoroutiersnoyens
Entretien-réparations : codi s .. ~
kiIoméItriquep ' Y 0096 0091 0092 0,092 @WK annuelsde classel ontété revalorisés de 4,9%sur la méme
% de contrats d'entretien- période La différene arithmetiqueentre ces deux evolutions

o 370 334 289  316% 232 o .
réparations 0 s'explique pawun repli du taux de recours baoroute des

% de contrats full-service 87 0,0 48 46% | 83 véhiculegttudiéssur la période
® les contrats dullservicen Ay Ot dzSy Gt Sa LINBale GMRestine criter diniaption20-8#426 pour le parc de
R Q Sy U-mparatiorss ye pneumatiques et de financemaes véhicules véhicules étudiés dans I‘enquété Qxkedas ensembles

U . L . articulés du pavillon francaiepérant du transport de
Le colt kilométriqgue d'entretieméparationsaugmente de .
marchandises

- N N N ) énérales |Q_IS)\ en longue distancgoeir
+29%entre 202 et 20830 [ S Ol f Odz R dz éjzzﬂlﬁu SR i% A Sn}/esurée sur un périmétre
réparations en entreprise est complexe et donne lieu a descibléz v O S.é G LI & NBOSt | Ggehaddds RS
retrai}emgnts AcomptablesA pour 'isolgr ,dan§ les charges depoids lourds sur autorouge quels que soient le type de poids
€ QSy U NEIEMNGSERQ S U Mdparatidhg/extemest 5\ mx s ¢ § (g gAtt2y 2dz tF Yl
ESQ fogt;i Q;%&L;N\B uA IScySraprr]ert;&rg’IasS“ b g?sa Sur long terme, il demeure que les entreprisegrdasport
. u P |cLerlsou €s acha € piecese routier de marchandisesont confrontées a une hausse
RQ2dzu.Af £ 3Sa

marquée du colt de péages. Rapporté au kilométrage total, ce
Le codtest maximum pourels entreprises d@ a 19 salariés derniera été multiplié par B, depuis 2000 soitun taux de
Ces dernieresxternalisent plus frequemment que les autres croissance moyen annuel del %6.

la fonction maintenancéour 327 R Q 8liEs) DB petites R

SV ONBLINAGSA RAALIZASYD Sy o&F SEUS U auioroulesPRANES | oo o i gq 5 €

S )/ UNBLINAASa RA & LR Aa S Y u 'S y S:‘FA 0al9 20a49 50sal. Ensemble FeappelSf A S

effectuer la maintenance eninterm@r,dS f QlF A a RS salariés  salariés et plus 2023 2022

SELISNIAaL S NBO2dzNE t dzy O %deklomeweseffectués oo 453 351 4080 451 38 f S
sur autoroutes payantes

souvent plus codteuyuet Qdzi At A a | CappAriénait Q d@' Cetle ‘dorinée tes e'\'é’ompliquée a mesurer dans les entreprises qui

£t QS )f uUNBLINR &s disposent rarement d'un bilan annuel en la matiere. Ler€blRillealors ce
pourcentage sur une semaine représentative d'activité.
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Le pourcentage des kilométrages effectués sur autoroutesolt de péageselon I'age des tracteurs
payantes par les véhicules du panel diminue4}8 points en  Age des véhicules tracteurs - Sans  37ans
2023. Cette évolution annuelle est cohérente avec couartles

observations précédentes.

Autre illustration de cemoindre NS O2 dzNBE
L2 dzNOSy i3S RQSYGNBLINAR &Sa

75%
4.5 ans

le

“Péages annuels 12166 10461 9608 9 498

5 STAYAUGAZ RQd lidzZd NIAES LI IS HHOD
t ol diaNp ol R

Re3 ok dbeddbonttriitn@id doced pardtechictiést $ Y

jdzsYsSyud fQF dzi 2 N® eru 2922 NS Ry mbiNs2a§édes entreprises affectent généralement les
2023. véhicules les plus récents sur les relations les plus longues pour
% d'entreprises privilégiant systématiquement l'autoroute YAYAYAAaSN tSa NR alj dzS a RS LIk
O2dz0 Sdza Sa® hNX O0Sa LJ: NJO 2 dzN&A
35 NEO2dzNE t f QF dzi2 NRdzi S LJ dza ¥ 1
30 -
25 4 19,9 Détermination et optimisation d'itinéraires
%20 - 0al19 20a49 50sal. Ensemble Rappel
15 - salariés salariés et plus 2023 2022
10 '\‘%‘%‘Q‘N"\l“‘o‘v‘%‘b"\‘00‘0)‘* ‘w‘w‘%‘ zzizzlt:ltt:uer;a”edes 11,4 56,5 56,9 4r1% 414
QSO O NI NINSNNINNSNSNS \AAANAY
'\9'9'9@@'9'\9'\9'\9'\9'\9'\9'\9(\9’\9’9@'\9 fournissant une liste de 304 529 640 544% 580
trongons a éviter ’ ' ’ ’ '

SiS FyydzZ SS Sy NI A&z2y RS t+F ONR&AS O20ARO®
o o i . . Les stratégies de fixation des itinéraires sont plus rares dans
Ce recours systématique a l'autoroute dépend du perimetre o entreprises de0al19salariés. Les outils de gestion

[ QSyljdzsiS wnun |

géographique du transport et reste prioritaire pour les | 38 NI & i i | yi 08 (8L RQ2LIGAYAAI
relations tres longues.Ainsi, les entreprises déclarant v § 3 gzNB fjdzS f 1 GFAfES RS t QSy(
LINA @A f STIASNI a2adSYFdAldzSYSy (i QI dzi2NRdziS 2LIBNBYyG adzNJ F

relations plus longues en moyenne d&5t9% que les autres Analvse complémentairerecette kilométriaue poids
SYGNBLINARASaE RS f QSOKIyiAftayod y P In i ique poi

lourdsestimée sur réseaux concédés francais

Segmentation des conditions d'exploitation et des composantes

de cdits selon la stratégiautoroutiere 9y OzYLX $YSyd RS O5d NBadA dFd

calcul exclusif dda recette kilométrique générée par les

Entreprises ayant sysmit:%ir;e\rlnlsysfiﬁzt?gﬁf}:nf véhicules lourds (classes 3 et 4) sur les réseaux concédés
Distance moyenne d'une relation 460 397 km francais, a partir des données publiques communiquées par les
Kilométrage annuel d'un véhicule 116 199 105 761 km societés autoroutieres sur la période 26@022.

dont % effectué sur autoroute 60,1 36,3 % Recette kilométrique PL estimée sur réseaux concédés francais

Consommation aux 100 km 29,9 30,4L
Vitesse moyenne 68,4 66,9 km/h ——Recette km PL sur réseaux concédés (estimée) 206
Pneumatiques : codt km 0,031 0,035 ¢ g %
Entretien-réparations : colt km 0,090 0,095 ¢ ; ;i
Péages annuels par véhicule 13940 9 842 © 49

. . . . 17 ‘ ‘ ‘ — ‘ .
lYS dzUAfAAlIOAZ2Y L dza aeadsy S E PP DD O OD DO DD D O dzN.
économies de colts marginaux de carburantle vvvvyvyvvvvvvvyeyveyeve
pneumatiqueS & RS YI Ay iSylyO0Ss Sy NIAadz2y RQdzyS @OAGS&aasS L dza

réguliere. En contrepartie, les dépenses de péageées bilans de chaque réseau sur 2023 ne sont pas encore

augmentent mécaniquement.

[ QF ND A (i écbnanfies BsyiréobERloit se faire au cas par & 24.6ctse K 1 Y @
R Q dzy © SWRIO 2MBSRIR Kilometrigug pugsestR gedd4&o, soit untaux de

cas. [ |

NByiGlroAfAdS

O2yydzae [ NBOSGHGS

systématique La décision appartient aux entreprises en Croissance moyen annutd +2,3% entre 2007 et 2022.

fonction des conditions et des contraintes précises de chaque
transport (distance, délais de livraison, sécurité, gestion des

plannings conducteurs, etc.).

ENQUETE LONGUE DISTANCB23
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2.26 Le coltdu matériel En 2023, les entreprises de ®19salariés payent leurs
tracteurs 2,6% plus chers que les entreprises de
50sahriésetplus./ SG SOl NI 5i%ei2@FetRni 1
+8,9% en 2021
les Veh'CUIESLes pratigues d'achat déracteurs ont tendance a se

ailF yRFNRAASNI Sy LISNJagle&s gasS N
Valeurd'achatdes \éhiculesneufs exempleavec la crisde 2008 20090u plus récemmergntre

0419 20449 50sal. Ensemble Rappel 2021 et 2023Sur ces périodegs £ QS OF NI NBf | G

Attention, les montants indiqués-apres correspondent aux
valeurs remisées dierniermatériel, acheté neuf.
La statistique moyenne du CNR integre
renouvelés ou non dans l'année.

larié larié t pl 2023 2022 “ = 4 A A v A v A v >
Salaries saianes - eTpte GNJ OGSdzNE YSadzaNBSa adaNJ fSa R
Tracteur 109650110674 106904 1 08 298081 .
est réduit
Semi-remorque 34522 34906 35371 35 0 93Q62€

Valeur de revente deséhicules
0al9 20a49 50sal Ensemble Rappel

[ $&4 LINKRE VeKidulésKdnriggistiRrd dine inflation

importante en 203. La valeur moyenne d'un tracteur se salariés salariés etplus 2023 2022

renchérit de 410,12 Sy GNB Hnanuwu SO H A FTracteur 21167 17322 21128 20 1 61862€
0

remorque de +,5%. Semi-remorque 3453 3364 3283 3 027378

Depuis 2021, les prix de véhicules enregistrent une inflation

marquéedu déséquilibre entréa demande ela productiorde ~ La valeur moyenne de revente d'un tracteacheté neuf
véhiculesralentiepar les conséquences de la crise covid RSLISYRI RQdzy&ractédbtihiéss du R/&hicule
Autre phénomeéne, [eRINA E Y2& Sy RQdzy { NI(OnstRidzNs I pizdsdrSe/ (oftions 2 ded équipements

les ans avec le renouvellement progressif des parcs eh 00Sa a2 A NS a3 Sdé @ duiée Geiconfevatidali N
véhicules Euro VI, véhicules plureux que ceux répondant du véhicule.

aux normes antérieure€nfin,a partir du £ juillet 2024 les  |Les taux de valeur résiduelle des véhicules décroissent
camions neufs vendus doivenétre conformes & la  |ogiquement avec la durée d®nservation du matériePour

réglementation européenne G&Ret disposer de onze n tracteur, ilsa QSOKSt 2y yi%yafires Hbs da n =
nouvelles fonctionnalites de sécuritonme par exemple les  conservation 40,6% aprés 10 ans.

systeme de surveillance de pression des pnewos
ROA YT 2NXE A2 y Iféﬁdiny abhsBuctaduss Mat = % € {afse (Ffiuefle d'un tracteur par durée de conservation

anticipédeés 2023 QS |j dzA H#ScesSnguvelles fonctions, % 2022 m 2023
occasionnant un renchérissement ges. 40
. . ) 245

Poids du codt de renouvellement des tracteurs dans le prix de{ 30 | 244 23, 8,
revient d'un ensemble articulé (EA), selon I'dge des tracteurs 0.9 18 0 174
Age des véhicules tracteurs - 25% 50% 75% 20 4 17, 13, 3‘5 412 2

L 3ans 3,7ans 45ans 11 9,010.6
Quartiles 10
% du codt de renouvellemen I
tracteur dans le co(t de 11,3 9,4 8,0 7,1 % 0
revient total LD EA 3 ] . . 4ans 5ans 6ans 7ans 8ans 9ans 10ans
©W5STAYAGAZY RQdzy ljdzr NIAES LI IS Hud

[S O2HiG RS FAYIyOSYSyid RSiSayskindghs RS 93 4 & dziindid@sivarpriaiet § Sy
prépondérant que le parc est récent et de ce fait composé de23,2% a 6 ans a 7% a 15 ans.

véhicules plusnéreux.
% de valeur résiduelle d'une sem@morque par durée de
Valeurs d'achat de tracteurs conservation

Ecart relatif en % entre les deux classes extrémes d'effectifs : R 2022 m 202
«0 a 19 salariés / «50 salariés et plus % 022 m 2023
=5 30 1256
n o RIS i
16 S35 0a < 25 23,2 197 44
+ 399 . £, o 20 - 1629 154 454,
12 +++ 8 X e R R 15 14,
o%gv—\c’;’?ﬂo\o\"':\qowg +Ll')'°\o 9810 8,0
w o D I A IR I+§ 10 - 75 8071
° + e + A+ + I
1 3 L1
T R S S e 0 5 . 8 ° 10 1 15
* ans ans ans ans ans ans ans
FEEFEELEEETLTTEISEI S O
[ QSYljdzs S wnwn F SGS FyydzZ SS Sy NIAazy RS fF ONARAS O20ARO®
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2.2.7 Les assurances

Mont ant annuel des assurances

DpeiEes el ey it 0al9 20a49 b50sal. Ensemble Rappel
salariés salariés et plus 2023 2022

Assurances véhicule RC + 3305 2744 2041 2 48 124

+ quote-part dommages

Assurances marchandises 392 375 415 401 €60

Total assurances 3787 3119 2456 2 88 22808

Le montant total annuel des assurances rappané véhicule
augmente de 2,8% entre 202 et 2023.

[ § O2 Hi Rfate @épetmilde Jabh&udre des contrats
et des types de couvertures & tiers», «tous risques,
durée de la couverture, etcspuscrits par chaque entreprise
De ce fait, ils restente poste le plus différencié selon les
entreprises.

Les entreprises de 19 salariés enregistrent ainsi un codt
d'assurancesflotte supérieur de 66,3% a celui des

entreprises de 5@alariést plus. Ces derniéres profitent d'un

rapport de force plus favorable avec leurs prestatairesassurances marchandises par ¢

d'assurances.
5QF dzi NB& FI Ol S dzNa
f QI LI NI Syl yOS RS

Coltd " assugalncresl ' age des

25% 50% 75%

Age des véhicules tracteurs -
3ans 3,7ans 4,55ans

Quartiles’

Assurances véhicule paran 2666 | 2579 2453 2 206

Les véhicules récents, ploséreux et toujours en cours de
financementd SY STA OA Sy i
toujours assurés tous risques.

Appartenance a un groupe
Montant annuel des assurances par véhicule

Groupe Indépendant Ensemble
Assurances véhicule et

marchandises transportées 2635

3289 2 882

[ QF LILI NI Sy yOS tenfidgobmmeNR azirdS
Fl OGSdzNJ RS RA aLIJSNE A&ngassufasca
plus fréquemment que les entreprises individuelles.

[ Sa LINR Y S as nRrdHardidedadit yed §énéral

T2yOiAi2y Rdz OKATFNB RQFTTFANBA

la nature de la marchandise transportée. ElEéventdans
une moindre mesure de considérations commerciatese
RSLISYRSyd LIa RS I

Ay (i SNIIA Sy Assurances totales par an et pa
f QSy (i NB LINvehicule

RQdzyS O2 dzdS NI dzNB

I NE dzLJS &

y I GdaNBE S

2.28 Comparatif des principales composantes destsol

véhiculesntre les enquétes 22 et 2023

par véhicule (en €/ an)
Evolution 2@3/ 2022 des principales composantes de (te

d'un véhicule

Situation fin du dernier trimestre de chaqut Evolution
année 2022 2023 2023 /2022
Codt kilométrique gazole 0.412 0. 386 £KBM
Remboursement partiel TICPE déduit ! ! !
Cot kilométrique d'Adblue 0013 0, 006 €534m
Co(t kilométrique de
L 0,031 0, 034 €+/8k%Wm
pneumatiques
Co(t kilométrique d'entretien-
, . 0,090 0, 092 €/20%
réparations
Dépenses annuelles de péages 10 429 10 563+¥3%
Valeur d'achat d'un tracteur 98 381 108 299104%
Valeur d'achat d'une semi- 32 627 35 090+75%
remorque
A§syrances flotte par an et par 2 444 2 481 +L5%
véhicule
. 360 401 €115%
et par véh.
2804 2 gs2 8% - L

~—y -—

) Colts rapportés au kilométrage total parcouru.

tracteurs

I LILI NI n i
LINF GAljdzSyd Q
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2.3 Les condition® Q S Y etfexdltsdu En 203, 147 % des entreprises interrogées emploient des
personnel de conduite conducteurs intérimaires. 2 Y LI NJ a )\Aé S YS'y ['JA b

f 0SO2y2YASs ljdA SyNBIAAGNB &c
Attention, le tumoverrelativement fréquent pour les activités 2023 dzy Gl dzE Y2@8Sy RS ABCkBuicbE ¢
RS ¢wa ft2y3dsS RAadFyOS NBy RDARESes oSpog resteaplve iéguanipaur le tanseollisrNg |- |
RQdzyS FIYAEES RS 0O2yRdzO0SdE K WOKS WRAREEF S REY s S Qf N
t QI dziNB | dz 4SAy RQdzyS YsYS RO REIONISYSd 1a RSE& Yz2eSya RS L
/84 Y2RAFAOIGA2y& RS LISNK YKINER AR0 DRIYAEST & 1108 NIPNFSSP  13E2
folryrteasS RSa GORYREGREYAL Rg&éﬁf_@ﬁém@@ YRRS tQFOGAQALS Sad

rémunération des conducteulss plus dispersées Confrontées a unturnover élevé et a une pénurie de
conducteurs persistante pour les activités de longue distance,
2.3.1L'emploi des conducteurs les entreprises éprouvent des difficultés a développer, voire a

maintenir, leur effectif permanent. Le recours a des
Le CNR analyse quatre catégories de conducteurs affagtés conducteurs intérimaires, pourtant trés colteunup les
parc homogéne de ensemblesarticulés chargés 2 dza |j dzentreprises, apparait souvent comme la derniére solution
44 tonneset exploitésenlongue distance possible.
U Lles conducteurs gplein temps: conducteurs de Tauxd' entrepri ses la'y iadepuié 20870 o ur s

l'effectif permanent de l'entreprise, affectéxclusi
vementa ceparcde véhicules 25
U Lesconducteurs a temps partielautres conducteurs ig 14,7
ou salariés membres de ['effectif permanent de % 10
I'entreprise, affectés partiellement ou occasion 5 |
nellementa ceparcde véhicules 0 -
i Les conducteurs en CDD, affectés ce parc de §§§§§§§§§§§§§Q§ Ng”,sw“’é\?’
veéhicules v
U Les conducteurs intérimairesffectésa ce parc de ®[ QSyljdzs S wnwun I SGS FyydsZ $§ Sy NI/
véhicules

la fréquence des entreprises utilisarit QA y (eStelRA Y
Type de contrat de travail desonducteurs affedds au parcdes ~ relativementélevée sur moyen terme esupérieue a 10%,

ensembles articuléen longue distance tauxdépassé tous les ans depuis 2016
0al1l9 20a49 50sal. Ensemble Rappel

% deentreprises employant des ; salariés salariés et plus 2023 2022
CDI & plein temps 100 100 100  100% 100 Les paragraphes suivant2.3.2 a 2.38) détaillent les
CDI & temps partiel 43 140 84 87% 101 conditins d'emploi et de rémunératiomles conducteurs
CcDD 0,0 53 7.2 53% 48 affectés a plein tempsau parc desensembles articulés
Contrats d'intérim 00 140 205 147% 141 exploités erlongue distance.

Le recours des conducteurs a temps partresteminoritaire 2.32 La qualification etl'ancienneté desonducteurs

et ne concerneque 8,7% des entreprises de I'échantilldres plein temps

entreprises font généralement appel a ce personnel

complémentairegpour répondre aux variaths de la demande  Les conducteurs affect@splein tempsau parcdes ensembles
detransport9 y LISNA 2RSS RS 02y i NI} Odaficulgs exnipited anilgpgug distanapendentaet faitaux A 2
de mainR Qdzdz@NB y2y | TFS0GSS LX Jvalficteas 1381 &t {150, dgfiRies gias leGanyestipn

a ces transports devient naturellement plus rare. coIIect|ve(cf glossaire en annexe).

[ QSYLX 2A RS O2yiaNX) Ga 3‘%Rdd?H\l§ f§ SNJH\& S 02 SNJ/S
SYGNBLINR&aSa RS fQSOKIFyGAfft QQ\Va&J'C tl]o%d”un M:RSRer W a7P Sm/'temps NR O NXzi S
, L. 0al9 20a49 50sal. Ensemble Rappel

étant stratégiques pour les entreprises, le contrat & duréeconducteurapiein temps salariés salariés etplus 2023 2022

déterminéepeut étre considéré comme um@Eemiéreétape Pourcentage de conducteu g+, g5y 1900 985% 97.6
A au coefficient 150 M

é$édZNJ\él')fﬁé IVQ|')/-5. fS Ol RS X 82 uzy ND UNWMZU O 1T Oy U r(QT/\y/\uA_'FCD
contrats a durée indéterminégCDl)restent la forme la plus La part des conducteurs 150 M éstijours proche de 1086,
répandue de relation contractuelle entre le conducteur et son[ 02 Of NB A RS OS5 Qen&adis ed losgyel =

employeur. distance, apparait comme une des solutions adoptées par les
entreprises pour fidéliser et motiver leurs conducteurs.
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Ancienneté d'un conducteur a plein temps

0al19 20a49
salariés salariés

6,6 8,7

50 sal.
et plus

9,0

Ensemble Rappel
2023 2022

8,1

Conducteur a plein temps

Ancienneté en entreprise 8,4 ans
L'ancienneté en entreprise d'un conductearie peuen 2023

et demeureprochetous les ans de 8 ans

Lesentreprises de (& 19 salariésSy NB I A a i NBy i
moyenne la plus faibllR S f QS O Ilse/hblent i y
exposées que les autremix phénomeénes daurnoveret de
pénurie de conducteurs accrus depuis la crise sanitaire covid.

Répartition des conducteurs en fonction de leur ancienéen

entreprise (en %)
2022 m2023
14,5 % 11,9 % plus de 15 ans
19,7 % 19,5 % de 10a15ans
322% 384% de5allans
27 % 20,1% de2a5ans
6,6 % 10,1 % moins de 2 ans

2.34 Les emps de service et de conduitensuelsles
conducteurs a plein temps

Temps de service et temps de conduitmensuels d'un

conducteur a plein temps

Conducteur & plein temps 0al9 20a49 50sal. Ensemble Rappel
P P salariés salariés et plus 2023 2022

Temps de service mensuel 212,3 210,4 2049 206,0h 2077

Temps de conduite mensuel161,3 153,4 151,4 152,7h 1558

o .

% de temps de conduite 76,0 72,9 73.9 741% 75,0

dans le temps de service

Les tempgprésentés icsont ceux observés pour un mois dit
RS LJ SAyS -dditeippudle deer ndiQ &uzcdurs
Rdzlj dzSt S OpasphisdieO@2SyiaNg skt vy QI
absent pour quelque autre raison. Les conducteurs affectés
LI NGASEESYSy(d t fitedus dicéits f
statistique.

Letemps de servic¥k Sy a dzSt RQdzy O2y RdzO0
a4 QSt § @ 8Beures. lldiminue de-0,8% entre les deux
enquétes 202 et 2023. Malgré le tassement observé cette
FyySSz €S GSyLla RS aSNWAOS Yz
distance reste élevé. Pour fidéliser leurs conducteurs, les
entreprises doivent parfois maintenir des niveaux de temps de

-

-

La répartition des conducteurs en fonction des classesservice hautsgénérateurs pourtant desurcolts horaires

RQIFYOASYY S QA NS T 15t & 66
catégorie «entre 5 et 10 ans.
2.33 Lactivité annuelledes conducteura plein temps

Activité annuelled'un conducteura plein temps

Conducteur & plein temps 0al9 20a49 50sal Ensemble Rappel
. . salariés salariés et plus 2023 2022

Nombre de jours dactivité o, 5 551 3 2164 2189] 2193

d'un conducteur par an

[ S y2YONB yydsSt RS

parc longue distance passe d&19,3jours en 202 a
218,9jours en 203. Oncompake ce nombre moyen de jours
productifs au nombre de jours pouvant étre théoriquement
travaillésen 2@®3 qui estcalculé comme suit(52 semaines

5 semaines de congés payés) jods par semaine), minoré
des8 jours fériésintervenus du lundi au vendredi au cours de
f Ql Y235 it 27 jours.On obtient un écart d8,1 jours
correspondant au nombre de jours neutralisés pour maladie
accidents du travail, repos compensateurs, formation ou
congés exceptionnelke taux d'activité annuelldun temps
plein, corrigé des effets calendairesélévedonc a 96,4 %
(218,9/ 227) en 2@3, soit +0,2 point par rapport a 2@2
(96,2 %)

Le nombre de jours d'activité¢ d'un conducteur décroit a
mesure que l'effectif de l'entreprise s'éléve, ce qui est

LithpdzeantsNBIiedNBau S yaévslopfeméht t des

heures
supplémentaires.

Les heures supplémentaires sont quasi systématiques en
longue distance. Seuleme®B % des entreprises rémunérent
leurs conducteurs sur une assiette horaire inférieure au seuil
de déclenchement des heures supplémentaires (186 heures
par mois pour un grand routier).

[ S& GSyLla RS aSNBAOS RQdzy O
concentrent trés majoritairement entre 186 et 220 heures.
85,6 % des entreprises rémunérent leurs conducteurs dans

22 dzNBR R cethtervafered 2 RUY dzy O2 Yy RdzOG SdzNJ | F F ¢

Répartition des conducteurs a plein temps en fonction des temps
de service mensuels (en %)

2022 w2023
14,5 % plus de 220 h
42,1 % 42,5 %de 205 ha 220 h
38,8 % 43,1 %de 186 h a 205 h
4,6 % de 169 4186 h
0% moins de 169 h

La part des entreprises rémunérant leurs conducteurs sur plus
de 220 heurespar moisest certes minoritaire, mais elle
demeurerelativement élevée en comparaison de son niveau

cohérent avec les variations inverses du ratio conducteur pamoyen depuis 10 angf. graphique eaprés)[ QS @2 £ dzii A :

véhicule : 100 pour les entreprises de 0 a 19 salariés, contre
1,02 pour celles de 20 a 49 salariés etSlgbur celles de
50salariés et plus.

ce ratio sur moyen terme illustre les stratégies développées
par les entreprises pour fidéliser leurs conducteurs en longue
distance.
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% des conducteurs a plein temps dont le temps de servicelLe salaire moyen observé progresse dg7%o entre 2022 et
mensuel est supérieur a 220 heures (en %) 2023. Les variations annuelles du temps de service, de

16 f QL yOASyySisS Si& RS filflueljceat 14 A F A
12 10.6 statistique.
% 8 Concernant les primes, les observations sont trés dispersées
47 S LISdzBSyd &dzoAN) dzyS @2f F (At
0 - f QFEdziNB® [ QAYGESNLINBGF GA2Y RS
I I IS PSS IID - : ; —
S PSS S SRS compliquée.Les primes mensuellgiscluant lesmajorations
v . . . . . sz
dues aitre dutravail de nuit et les primes dites deualité»

@[ QSYlidzs 0S HnHraisbn dgla Giselcgligh dzt $S - SY (conduite économique, neaccident ourecherchede fret)

La part desemps de conduitelans le temps de servipasse constituent un complément de rémunération, variable selon
le salariéLes primes annuelleont A dzy’ S nhtazi eNgs

de 75% en 20222 74,1% en 2023Les autres temps non , Iy .
. . e . s dépendentgénéralement des performances des entreprises
directement productifs sont définis comme étant la différence .

entre le temps de service et le temps de conduite baisse Sy TAY RQSESNEDAZDZS, |69 2pHimds tse t S

du temps de conduitest a rapprocher dda variationdes contractent, quelle que soit leur nature.

u ShY LJa | F;?'/ - 52?; UsS Fdz OKFNBSYS Yl emdht abeffnd atichiSthid iRemiahtatafledt primd§h SV U
en hausse de > % en ' progresse de #,1%entre les enquétes d2022 et 2023.

La dispersionLJr NJ &I A f f Sdu tBrdpS yeli SeBitaNA a S

moyendes conducteury’ Q § & dompallabie &elleobservée 2.3.6 Les cotisations employeurs

pour le kilométrage des véhiculéss pratiques différenciées o o
ROIFITFSA ﬂz};f iR 22/ Iil%ondulftednépar Sétribilie Cotisations employeurs d'un conducteur a plein temps

perturbent la relationS Y 1 NB £ I  RdzNB S Y 2 & conducteura plein temps oaie 2088 psljls Sl
conducteur et la distance parcourue par un véhicule. Taux de cotisations
employeurs (aides "Fillon" 25,1 25,7 24,6 25,0% 23,2
2.35 La rémunération brigmensuelledes conducteura déduites) -
plein tempS Montants des cotisations
employeurs sur la 776 797 736 757 ®&77

, L L. . rémunération moy. mens.
La rémunération moyenne est définie commeatisant le

salaire brut mensuel etes prime usuellement versées Le taux de cotisations employeurgductiors de charges

chagque moisainsi que toutes les autres primes percues au déduites) augmente emmoyenne er2023 de +1,8 points.Les

02 dzNA ) RS tQlyysSs Led sal&lrtht@g/ S Redalorsatbns 'sadide? intervenues en 202t un effet
mensuels dépendent non seulement du taux horaire debajssier sur les allegements de chargEillen», ce qui

NBYdzy SN GA2Y S YI A& I dzaaAh dein{blal}glu}?e hﬁ:ée&e%&ﬂt’%&uﬁé%ntr&ﬁ’seé Ql yOA S

en entreprise et du niveau de qualification du conducteur. Les

rémunérations indiquées -eiprés sont celles constatées a 2.37 Lesindemnitésde déplacementies conducteurs a
LI NI A NJ R ®s Huleth& de Saaifes &es conducteurs  plein temps

longue distance employés a plein tem@aix conditions

économiques de fin décembgg23. Attention, lesO2 HiG & FyydzSfa RQAYRSYyY
sont trés sensibles au périmétr@dgjuéte, car trés dispersés

Rémunération mensuelle d'un conducteur a plein temps selon le conducteur et son activité annuelles variations

Conducteur & plein temps soag:gs sgljn‘g :topslz"s E";;gb'e F;%‘)ngI annuelles présentées ici doivent donc étre relativisées.

Salaire mensuel 2989 2964 2889 2 92®&7%

Indemnités de déplacement d'un conducteur a plein temps
Primes moyennes

53 101 7 77 € 88 o 0419 20449 50sal. Ensemble Rappel
lr:etnsue”_es ( o CEEIEETRY TS salariés salariés et plus 2023 2022
utres primes (exprimees ¢ )
montant mensuel) a4 39 23 31 ¢ 34 Montant annuel des 11037 10073 10988 10 8 61100€
- — indemnités de déplacement
Rémunération moyenne 5 ng 3104 2900 3 03 R2916 Indemnités de déplacement

mensuelle 49,42 4552 50,76 49, 6 1508

par jour d'activité
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La statistiqueannuelle dépend de plusieurs facteurs, au 2.4 |Les co(its de structure
premier rang desquels le nombde repas ede découckr
indemnisé a dzNJ f QF yy SSo [/ Siutaird® S NJoAt@NEnuel geg ofiigide structurepar ehicule( en €/ an)
principalement de deux critéresrientés en baisse €1023: 0al9 20449 50sal. Ensemble Rappel
. > 4 - P = . o - . A salariés salariés et plus 2023 2022
U [ QF Odds &andustars (en Ol a RQHES & Syuis de structure annuels
conducteurs ne percoivent pas de frais de rapportés a un véhicule

déplacement)

22185 21395 22679 22 3 RR17CE

) Lescolts de structurelemeurentla donnée la plus complexe

U Lalongueur d transpot. . b _YSAdNBNI® _tSdz RQSYdNBLINK &S
LESA dlmlnytlom SY _HAHO RSt R RAad I'c}{ l%bilivtgﬁnglﬁl(}ﬁé( ﬁfauBébF@(a?econs,tituer. Le CNR
NBtldAzy Sd  Rdz YyZYONB I YY damide darf e ca®l8sEptes fefilleSd b18de® Bu cofte
conducteurimpliquent unebaisseRSa O2 HWua RQA RSy AUS RS
déplacement. Les colts de structure sont par définition treés disperkés.

Les entreprises de d19salariésqui enregistrent des valeurs ENR r?tlentC|nq souslcomposan.tesmesure}b!esde fac;oln
maximales pouces deux critéresconnaissentogiquementles omogenepour toutes les entreprises enquetegsersonnels

O2Hia ROAYRSYyA(Sa RS RSLX I GEYUSs ¢t sedeniajeq, colts deg lgcau,ais postaux
et telecommunication, charges financieres ét autres codts de

Les indemnités de déplacement sont calculées sur la base desgrvices.

taux forfaitaires définis en annexe de la Convention collective

. " A O

Les tau>,< conventionnels ont été reval9n§est5 {(>a cczmpt?r GoiE ADALD Gl FEmiE T

du *"décembre 2023.J- NJ f QI O OPLNdobra Z20ZBA I salariés salariés et plus 2023 2022

étendu a toutes les entreprises du TRM & compter duS?('jaifeS_etChhafgeSdﬁs 443 573 588 57.0% 492

2VRSOSYONB HnnoX RIGS RSG | Sedenaires(horsatelen

, " “Locaux 20,7 17,7 184 184% 22,6
19décembre 2023 dans le Journ@ifficiel Cet accord :
. Frais postaux et

N

Répartition par nature de charges (en %)

:dz

aQl LILJX Alj dzS & dabkk 30 Boitembrey RBY SO i gigcommunication 24 24 22 23% 29
incidenceuniquementa dzNJ f QS yiadeniniiés Sersée$ & Charges financiéres hors 21 14 10 | 11% | 12
toutau long dé QI y y & donciimitge. véhicules ’ ‘ : :

Autres charges 30,5 21,2 19,6 203% 241
Le montant des indemnités dépend enfin du poids du

transport international,

: activité majorant les indemnités de | o5 ¢4t de personnel administratif représentent la majorité
déplacement de 186.

des colts de structure (observation constante depuis
plusieurs années). La deuxiéme composante demeure les
2.38 Comparatif des principales composantes cests colts des locaux.

de personnel de conduite entre les enquétez22a 2023 N N -
Les colts de structure annuels rapportés a un véhicule

augmentent de 6,3% entre 2022 et 2023Le colt de

Evolution 2@3/ 2022 des cdits de personnel de conduite personnel administratif principaé composante du poste,
Situation fin du dernier trimestre de Evolution enregistre une inflation importanteen raison des
chaque année 2022 2023 2023/ 2022 H i i

revalorisations salariales de Zg&f.pagel8, §2.3.5. Les
Salaire mensuel 2795 2 926 +AT% autres composantes de co(ts des services et de locaux sont

Primes moyennes mensuelles 88 77 € -125% aussi orientés a la hausse en 282
Autres primes (exprimées en

34 31 € -72%
montant mensuel)

2.5Les tients etlesdélais de paiement
Rémunération moyenne

2916 3 035 +#&4,1%
mensuelle

o Nature des clients (en %)
Taux de cotisations employeu!

. - iz 23,2 25,0 % +1,8 pt 0al19 20a49 50sal. Ensemble Rappel
(aldes Fillon dedwtes) salariés salariés et plus 2023 2022
Nombr jours d'activité . i i 9

o] db (i de jours d'activité du 219,3 2189 0.2 % Clients directs 66,0 72,2 80,1 754% 72,4
conaucteur Affréteurs 340 27,8 199 246% 276

Montant annuel des indemnité

- 0,
de déplacement 11008 10 861-143%

La structure de la clientele varie peu tous les dres.
Indemnités de déplacementpe o0 49 61 @29 portefeuille  clients des entreprises se compose
our d'activité majoritairement de clients direc(35,4 %)
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Ceuxci deviennent plus présents a mesure que la taile de2. 6] S Y SOF yAaYS RQAYRS EI G
f QSYGNBLINKRAS Sail ehntepisedIontyed S [ Sa 3INF yRSa
YASdzE FN¥SSa LJ2dzNJ NB IsIatyalNB Frdgudzice dd pkalidGetd@ndexRith2yFHANIS

demandes de plus en plus exigeantes des chargeurs. 0419 20449 50sal. Ensemble Rappel
salariés salariés et plus 2023 2022
Princi pa | Cc ét'ralespotrt de | mactivit % d'entreprises pratiquant 95.7 100.0 100.0 99.1 % 98.7
- - des indexations gazole ’ ' ’ ’ '
Principal client de I'activité transport valy ADa s S0l EisEmlale R
salariés salariés et plus 2023 2022 e n o~ ‘
i ‘affai En 203, 99,1% des entreprises pratiquert QA Y RS E I |
Part dans le (':hn"fre d-af'falre 29.9 19,3 15,7 195% 193 ) -p p q . Y
transport de I'entreprise carburantet font varier leus prix de transport en fonction des

R . . L évolutions @sprix du gazoleconformémentaux dispositions
[S LINAYOALNEt OfASYyd RS O Qéhadidids $ 2o NG 13238 dlicodR 2és tran¥pbriyS LI

panel pése en moyenne B RS f SdzNJ OK A Rdppbhns quédetfe Febyldnddtadion a été modifiée a partir du
transport. Ce poidsdiminue & mesure que la taille de 1" 2 y 3ASNJ wnuo LI2dz2NJ GSyANI O
f QSy (i NSLINR a S pHEndipal/cheht deb enftréprisesl NaroduRsiénergétiques de propulsieet non plus seulement

de 0 a 19 salariéeprésenteainsiprés de 3®b de leur chiffre  du gazole.

RQF FFF AND Hoit prigd gudiduldeNde celle des [ S& LINI (GAljdzSEd RQAYRSEINGAZ2Y &

entreprisesde 50 salariést plus taille de [I'entreprise croit.Toutes les entreprises de
20salariéstpluslINI G Alj dzSy i t QAYRSELl (A

Recours aux bourses de fret des entreprises de ®19salariés reste toutefoignportant

0al9 20a49 50sal. Ensemble Rappel (95 7% en 203)

salariés salariés et plus 2023 2022 ' ] ) o ; L
% drentreprises ayant Remarque .V(SSCE)I’EStAI’eS ('aclevesAtous les ian:soyntenreg@tres o
recours aux bourses de fre 91,3 930 976 = 953% 949 F dzZLINF & RQSYUNBLINAASEa Syljdzsu$S:
pour trouver des lots donc sans doute plus sensibilisées sur les pratiques

% du CA transport de
I'entreprise

172 143 107  129% 120 RQA Y R §ielles duey

2.6.1La part relative du carburant
Le recours aux bourses de fret pour trouver des lots est une
pratique quasiment généraliséeUn nombre infime  |es transporteurs fixent majoritairement les référents des
RQSY 0 NB LiNdtadeSent leS badfsadz de fret de leur OF £ Odzf & Sy Yl GASNB RQAYRSEL (A
pratigue commercialelToutefois, les bourses de fret, qui sont unilatéralement de la part relative utilisée dans la formule
souvent utilisées pour trouver des lots partiels, ne générent end'indexation gazole dari,4% desas.

moyenne que 1292 Rdz OKAFFNB RQl FT 'u.%x’é'ﬁ S‘art réiaWe Yiéd R, %p RSa
entreprises.

[ LI NI Rdz OKAFTFNBE RQF FFI AN =Transporteur =Chargeur — Les deux a o
de fret est plus importante pour les entreprises de | 100 -
0a19salariés 17,2 %, pour seulemertt4,3 % pour celles de 75 | 22,7 255 A 26,2 24,1
20249 salariés et0,7 % pour celles de 50 salariés et plus. 31.8 20,0 18,1 21,4 20
50 -

Délais de paiement (en jours) % o5 | 54,2 52.4

0al9 20a49 50sal. Ensemble Rappel

salariés salariés et plus 2023 2022 o 4 ; ; ; i
Clients directs 39,3 405 399 39,9j 393 0al19 20a49 50salaries 2023 2022
Affréteurs 457 425 439 440 453 salariés  salariés et plus

Les délais de paiemeR Qdzy S LINBa il Gsoty SRuEe ulilibe yoodtd2nikEr la part relative (en %)
Sy OF RNBa LJ N dii QdaddlXei ddriingerce] quil

stipule que ces délais ne peuvertépasser 30 jours a .CNR Autres (rappon Commem'al'[le;c') '\g');te
O2YLIGSNI RS 1 RIFGS RQSYA&aar| 1997 7'g 10,2
Les délais de paiement des entreprises interrogagsnt peu 75 4 209 4.8
en 203. Le délai de paiement moyen pour une prestation 50 4
issue de clients directs est infériglg4 joursa celui pour une %
LINB&GF GA2Y AadadsS RQFFFNBGSdzZ 20

0 A x

0a19 20449 50 salarles 2023 2022
salariés salariés et plus
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Le ComitéNational Routier reste la source de référence
principalepour déterminer la @ondération gazole retenue
RFEya f Sa T2 Nyiddexation RBIS10I% désizt
parts relatives utiliséesproviennent de la production
statistique du CNR.

Cette pratique est tres répandue, quelle que soit la taille de
f QSy i NB Iéiferic& ONR est moinsilisée par les
entreprises de 0 a 19 salarid rapport de force entre le
transporteur et lechargeur est vraisemblablement moins
favorable au transporteur dans les petites entreprises.

Pl
w

tQ

HPcdH [ S& AYRAOINGSdINE RQS@2fdziA2y Rdz LINAE Rdz 3128

Indicateurs d'indexation gazolmajoritairement utiligs
0al9 20a49 50sal Ensemble Rappel

salariés salariés et plus 2023 2022
Indice gazole professionnel CNR48,0 58,6 46,9 49,6 % 46,5
Indice gazole HTVA CNR 4,0 0,0 5,2 3,8% 2,0
Prix cuve CNR 28,0 37,9 41,7 37,9% 39,9
Unindicateur (NR 80,0 96,6 938 914% 885
Prix pompe 4,0 1,7 5,2 4.2 % 4,5
Calculs spécifiques tranporteurs 4,0 0,0 0,0 0,9 % 3,5
Calculs spécifiques chargeurs 8,0 1,7 0,0 2,1% 2,9
Autres 4,0 0,0 1,0 15% 0,7
Autres sources que le CNR 20,0 3,4 6,3 8,6 % 11,5

Les entreprises privilégient trésajoritairement le CNR dans
le choix des indicateurs d'évolution du prix du gazdle4 %
optent pour une référencelu Comit&indices ou prix)

Le taux de recours a ces indicateurs spécifiques du CINR est
encore minimal pour les entreprises deadd9salariés. Les
petites entreprises utilisenhettement plus fréquemment
d'autres sourcesque le CNR 2@ R Q Selfed Ndditre
seulement 26 en moyenne deasutres entreprises du panel
Leur sousquipement en cuve interne de gaz@¢. page8,
8§2.1.4 peut justifier cette préférence pour dautres
indicateurs La référence au prix cuve CNR est ainsi moins
fréquente pour les entreprises de 19 salariés (dan28 %

des casvs37,9 %des entreprises d20 a 4%alarie®et 41,7 %

de celles de 56alariés et plys
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3] QFyIfeas

LI NJ Of 84S 1

La dispersion des résultats en fonction de la taille desp ® H

[ $& O2y RA (idevéhmuleR QS E L

entreprises, bien que significative, reste limitée au regard de

fI GFENARIFIOAEAGS

Fdz a8AYy RQdzy §32¢5 26004 PAGE RDB 74BN QdrtsS & |

Ainsj le colt de revient moyen présente en référence reste - jitions d'exploitation deséhicules

réducteur de la diversité des situations. Les statisticiens le

savent bien et assortissent les moyennes déculs de
dispersion

Pour tenir compte de ce constat, le Comiitional routier
propose une restitution des résultats par cldskamétique.

Cet éclairage ouvre de pistes nouvelles R QI y | f (NP dejoursdexpoitation 1 5 5on g 2286 2352

complémentairsaux premieres exploitations.

Le CNR a donc reconstituéclait de revient en fonction de

Sy

OfraasSa RS (Aft2YSGNI 3S
quatre intervalles :
299 700km/an

>99700et ¢ 109000 km/an
> 109000 et¢ 119500 km/an
> 119500 km/an

c: c: c: c:

Chaque intervalle contient 26 des entreprises observées x o v

(notion de quatrtils statistiques).

25% 50% 75%

Kilométrage annuel parcouru par 99700 109000 119 500 km/ar

un véhicule - Quartiles
Kilométrage annuel moyel
pour un véhicule

Ensemble

87 282104 081112 761132 272 107 600 km

Ratio conducteur / véhicule 1,02 1,01 1,05 1,05 1,03
du véhicule par an 226,2]
Kilométrage journalier 397 467 493 562 476 km
moyen
Vitesse moyenne 64,4 66,1 67,9 70,6 67,1 Km/h
. , S
Distance moyenne dune 31 357 439 555 400 km
relation
Production d'un véhicule : 703 1029 1063 1321 100,0

écart a la moyenne (=100

©DSTAYAGAZY -dossdzy |jdz NIAE S OA

Les volumes de production kilométriquépar an ou par jour)
St f+ RAAGlIyYyOS YaugnkstetavedRedzy S
intervalles kilométriques.

Les entreprises travaillant sur les relations les plus longues
RFya ftQ2o0tA3dlGA2Y RQ2L
véhicules. Pour atteindre cet objectif, elles dissocient plus

_ frequemment le couple & conducteur = ¥éhicule».

Rappel dSFA YA GA2Y RQdzy |jdzZt NUAE S|, vitesse moyenne croit elle aussi avec le kilométrage. Le

Les quartiles statistiques sont calculés de maniéere arépartreqg 92 dzNE =t
quatre classes égales lebservationsordonnées par ordre
RQdzyS @l

croiss Yi Sy T2y O0lAizy
parcouru par véhicule est ici la variable retenue.

99700 109000 119500
km/an km/an km/an
Minimum @ } ! } > Maximum
25 % des 25 % des 25 % des 25 % des
effectifs effectifs effectifs effectifs
odm [ Sa
. . 25% 50% 75%
Kilornétrage annuel parcouru par 99700 109000 119 500 km/ar
un véhicule - Quartiles
0 a 19 salariés 7,5 14,6 17,5 17,1
20 a 49 salariés 425 415 27,5 26,8
50 salariés et plus 50,0 439 55,0 56,1
Ensemble 100% 100% 100% 100 %

ODSFAYAUGUAZY -dessdgy ljdzr NITAES OA

OF NI OG SN& a i A |j dzSlasse Rabte (E195®KnK La yaleuk f0d RYA Yy RA OF

f QFdzi2NRdz0S Sai
distance grandit of. page26, 83.4.4). Les vehicules qui R
difedtuerlt SIu® del19500 krnvdn ZoYiéntailNsk eh oyéntey dzS
6,2km/h plus vite que ceux parcourant moins de

99 700km/an.

[ QAYRAOI (1 SdzNJ RR8zy LISBRAzOAA 8y ¢
kilométrage annuel parcouru et du coefficient de chargement)
est positivement corrélé avec le kilométrage parcouru par le
véhicule. Il passe ainsi @8,4pour les véhicules de la classe

0l aadS RS | 20 KG &§182:2 Pdhir céuXde la

LJt

prise ici en référence correspond ala moyenne de
f QSOKIFYyGAft2y®

3.22 La productivitédes véhicules

Productivi# des \éhicules

" 2 25% 50% 75%
Kilométrage annuel parcouru par 99700 109000 119500 km/ar Ensemble
un véhicule - Quartiles
Taux de kilométrage
79,9 88,6 854 89,3 85,6 %
en charge (A)
Taux de chargement sur 814 90,1 89,1 90,2 87.6 %
parcours en charge (B)
Coefficient de 650 798 761 806 750%

chargement (AxB)

ODSTAYAGAR2Y -fessdzy ljdzr NITAES OA
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Le taux de kilométragen chargeest minimal poute premier 3.24 L'utilisation du matériel
intervalle 6 #9700kmy» [ QSO NI Sy dNB tSa RSdE OflaaSa
1At2YS i NI l dz$ & SE ﬁwmété- CésQ ng;lrg %p@gs@lon Ig spcification Euro du ghicule

. . , . e, ¢ A 25% 50% 75%
dispersions semblent démontrer une meilleure productivité l'ff'}"\’g::;jﬁ:_’"gﬂ:ﬁ'il‘;:'w”’” P 99700 109000 119500 km/ar Ensemble
des vghlcule,evqluant suAr les dlstgr?c?s les plqs grandes. MalsEuro I et inférieur 04 05 00 00 0.3 %
cette interprétation doit étre relativisée, la croissance du taux oy c4 | 38 0a | 22 340
RS 1Af2YSiNI IS Sy OKFNEBS NB ™ ' ’ ' ' P rsida
suivante : le poids des parcours a vide dans le parcours toteEu° V! 941 957 | 996 978 964%
diminue mécaniqueent a mesure que la distance totale ®DSTAYAGA2Y RQdzy ljdzr NIAES LI IS HHO
s'allonge. . S

9 La norme Euro VI eses largementmajoritaire sur tous les

Let h t h 5 S p S A
© aL,JX (.je chargement SUr parcours en charge he dépend PaRtervalles kilométriqued. 2 y U I dzlest Rifrdah god S
en théoriede la distance parcourue.

Lecoefficient de chargememroduit des deux derniers ratios, tS& RSdE LINBYASNE AgdDBN@L ¢ € Se
passe de 6% pour le véhicules qui effectuerhoins de Age moyen deséhicules (en anées)

99700km/an a 80,6% pour ceuxparcourant plus de -
119500 km/an. Années H Tracteur m Semi-remorque
' Ahi 10 g'l
Temps d'attente deséhicules 74 76
Kilométrage annuel parcouru par 20 S L2 8 : 7‘1
o e 99700 109 000 119 500 km/ar Ensemble
un véhicule - Quartiles 6
Temps d'immobilisation 172 148 152 157 158 h 4
moyen au chargement 2
Temps d'lmr,noblllsatlon 167 153 169 1,52 1,61h 0
moyen au déchargement
. . . . . . 99 700 109 000 119 500 Ensemble
ODSTFAYAUAZ2Y RQdzy ljdzZE NOUAES LI IS HHOD 25 0 50 % 75 %

Les temps d'attente au chargement et au déchargement ne o o )
dépendent en rien de la distance parcourue, maisritéres [ Q Miés¥éhicules décroit avec la distance parcourue par les

organisationnels (prises de rendezus par le client, semi véhicules. Pour le padestracteurs, il passe de 4,4 ans pour

. s o les véhicules parcourant moins B0 km/an a 3,2 ans pour
remorques supplémentaires a disposition chez le chaxgeur P . P
ceux parcourant plus de 1580km/an. Lessemiremorques

3.2.3 Le carburanfgazole) exploitées sur la classe basse de kilométraget plus agés
en moyenne de 3 ans par rapport &ellesde la classe haute

Approvisionnement et consommation de carburggazole) de kilométrageLes entreprises affecteménéralement des
Eri:f’v';fit;‘?:_agz:i'ilzszuw Par 0 109000 119500 kmiar Ensemble véhiculegécents sur les parcours les plus lopgsr limiter le

; . risque de pannePlus une panne est lointaine, plus elle est
% d'approvisionnement T . N !
citerne 64,2 | 634 | 594 | 557 | 59.9% difficile a gérer et devient colteuse.
Consommation en litres a 317 302 297 292 303L Par ailleursil est intéressant de limitda consommation de

100 km carburant, posteprépondérant a mesure que le kilométrage

©WDSFAYAGAZY RQdzy lidzZ NIAtS LI IS wHdaugmente en utilisant les véhicules les plus récemhis

_ ) o . performants sur ce critére
La consommatiode gazoledépendprincipalementde I'age

duvéhicule de sanorme Euro etle lastratégie routiérgplus ~ Durée de conservation degehicules (en anées)

2dz Y2Aya RODo dasse N@ssel de Okilométrage , mTracteur  m Semi-remorque
enregistre ainsi la consommation la plus hauparc moins annees

récent et utilisation plusareR S £ QI dzii 2 NR dzii S | 15
LaLJ- NI RS f QF LILINE éshndakirBaye paivis y| 12
classe basse de kilométragees véhicules parcouramtoins
de 99700 km/an opérent surles distances moyennes de
transport les plus courtes de f QS OK It @l ki So y
244km de moins que ceux de laderniére classe de

kilométrage ¥ 119500 km).Plusles véhiculesestent proches 9925370 1095?)22 119 50075 % Ensemble
de leur baseplust QI LILINR @A & A 2e6hpssditey 0 Ay usnNy S

[ S4& RAALISNEAZ2Y& Rdz LI2dzZNOSYy Gl 3S RQFLILINBGAAAZ2YYSYSyd Sy Od
dépendentaussRS I GFAffS RS fQSYyGNBLINA&AS Si RS al OFLIOAGS t
a4 QS| dzA LIS NI

11,5 10,2 )

6,5

o w o ©
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Ladurée de conservation dasacteursdécroitaussiavec le 3.3 Les conditionset les colts RQS Y LJ 2 A
kilométrage parcourula décision deenouveler un tracteur  personnel de conduite
SaiG LI NF2Aa T2y Gikeo@pféddetaya { Af 2YSGNI IS
f QI @I pad Sexemple 50000km). Ce seuil de 3.3.1 Les conditions d'emploi deenducteurs a plein
déclenchement est atteint plus rapidement & mesure que le temps
kilométrage annuel croit.
Le choix du mode de financement demeure un des facteur N . ST o

. . . . o souvent a despolitiques de fidélisation et de valorisation
déterminants de la durée de conservation des véhicules. La

location est synonyme de cycle court de ConserVationpersonnelledes conducteurspécifiques a chaque entreprise

[© SYLX 2A R S150K0 hatterdeér (igGatifibkEpond

A PR A A

f QS Y LINMzgdit-batbde cytlesplus long. Qualification, ancienneté et activité d'un conducteur a plein
temps

Y Ahi y A 25% 50% 75%
3.25 Lerenouvellement et Ifinancement des véhicules Kilométrage annuel parcouru par 99900 100000 119500 kmial Ensemble

un véhicule - Quartiles

Taux de renouvellement du parc enZ% % de conducteurs au 977 983 992 990 985%

Kilométrage annuel parcouru par 250 S w3 coefficient 150 M , , , , ’

W - GUETHS 99700 109 000 119500 km/ar Ensemble IAn(iienn?té dans 8.4 8.7 8.3 79 8.4 ans
‘entreprise ’ ’ ’ ’ '

Tracteur 125 18,9 159 174 159%

Nb de jours d'activité d'un
Semi-remorque 5,8 8,3 6,1 6,7 6,7 % conducteur

WDSTAYAGAZ2Y RQdzy lidd NIAES LI IS HHcD(*)DS:FA}/}\lj}\QY RQdzy lidzk NIAES LI IS HuO

(1 Giaies Re tasyinsunaas it HLELBURS NSRS wEORT)
les deux facteurexplicatifs déterminants en matiére de y 2 \L;() Il:l.B P R\é ! ;2 dzl\k?énduétémr e@(‘la}d@tanﬁ E
renouvellement des véhicules et de mode de financement. €S

- . . L effectuée par un véhicule.
Les variations des conditions de financement des véhicules par P

classe kilometrique sont de ce fait peu explicables. Pourcentage du temps de conduite dans le temps de service d'un
conducteur a plein temps

218,1 2189 217,5 221,2 2189]

Répartition du parc moteur par mode de financement (en %)

R 25% 50% 75% i i
Kilometrage annuel parcouru par 99700 109000 119500 km/ar Ensemble m Temps de conduite  Autres temps de service
un véhicule - Quartiles ) ) L .
Emprunt 421 544 319 412 43.6 % Temngi service 210e5n3uel pour ggsmlols de plegtglelte (h/m0|s)2l
Crédit-bail 258 334 541 534 405% 100 + —
2 ) 2
Location financiére 32,1 12,2 | 14,0 5,4 16,0 % 75 4 2 5.9 26.3 5.9
Total 100,0 100,0 | 100,0 100,0 100,0% % o
ODSFAYAGUAZ2Y RQdzy ljdzE NGAES LI IS HHOD 8 74, 73,
25 A
Répartition du parc tracté par mode de financement (en %) o4
= T 00700 109000 110500km/ar Ensemble 99 700 109000 119500 Ensemble
un véhicule - Quartiles 25 0% 50 % 75 %
Emprunt 448 54,3 428 314 445%
sdit-bai 9 . .
Credit-bal 871 384 533 627 461% La part du temps de conduite dans le temps de service gass
Location financiere 181 73 39 59 93% 70,8% pour la premiére clasée®9 700 km/an)a 78,5 % pour
Total 100,0 100,0 100,0 100,0/ 100,0% la derniérg(>119500 km/an).
WDSFAYAGAZY RQdzy ljdzk NIAES LF3IS wHo[ 0SOF NI NBEFGAT Rdz GSYLBE RS
extrémes de kilométrageeut paraitre faible.  f QI fdfy' SO IRNG

de kilométrageentre ces mémeslasse$+ 51,5 %).
La différence s'explique par les variations :
U Du ratio conducteur / véhiculel,® pour le premier
intervalle contre 15 pour le dernier
U De la vitesse 64,4 km/h pour le premier intervalle
contre 70,6 km/h pour le dernier.
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3.3.2 Rémunération eéhdemnitésde déplacemendes 3.4 Les autres composantes de csiile véhicules
conducteurs a plein temps

) L o 3.4.1 Le carburanigazole)
Rémunération mensuelle d'un conducteuwx plein temps

25% 50% 75%

Kilométrage annuel parcouru par 99700 109000 119500 km/ar Ensemble Calt kilométrique degazole
un véhicule - Quartiles 2556 0% -
. Kilométrage annuel parcouru par
Salaire mensuel 2901 2916 2959 2924 2 92 i - EUERTS 99700 109000 119500 km/ar Ensemble

Primes moyennes Codt kilométrique
mensuelles 65 & 83 90 rre carburant

Autres primes (exprimées * P = R . A . A

en montant mensuel) 24 28 37 34 31 ¢ DSFAYAUARZY RQdzy ljdzZ NLAES LI IS HHOP
Rémunération moyenne

mensuelle 2990 3018 3079 3048 3 03 [ QSylidzsGS f2y3dzS RAaGHYOS YS!

©WDSTAYAGAZ2Y RQdzy ljdzk NIAE S LI IS wn oachats déduits du remboursement partield€PH es prix de
carburant sont calés en situation décembr@20

Lessalaires dependent directement des temps de serdee | es différences de coldgazolepar classe de kilométrage

t QF y O%tSl¢ Iy gualification du conductelet non de la  sont & rapprocher des variatiom® consommationet de

distance parcourugar le vehicule rapport d'approvisionnement cuvepompe présentées
précédemmen{page23, § 3.2.3.

0,402 0,383 0,378 0,373 0, 386

Indemnités de déplacement d'un conducteua plein temps
25% 50% 75%

Kilometrage annel parcour pan 99700 109000 119500 km/ar Ensemble 3.42 Les pneumatiques

un véhicule - Quartiles

Montant des indemnités de .

déplacement / année 10498 10961 10600 11071 10 8¢€ Cdit et contrat de pneumatiques

Montant des indemnités de Kilométrage annuel parcouru par 222 Sl 1850

48,13 50,08 48,75 50,06 49, 6 99700 109000 119500 km/ar Ensemble

déplacement / jour d'activité un véhicule - Quartiles

WDSFAYAGA2Y RQdzy ljdzt NIIAE S LI 38 nu o Coltkiométrique 0039 0033 0032 0031 0. 034
pneumatiques ' ' ’ ’ '

Les indemnités de déplacement augmentgiobalement  Contrat pneumatiques 135 320 347 | 243 195%

avec la distance parcourue par le véhicule. ©DS F A Y A (quatife pagetzy

Toutefois, & différenceR Q A Y R Sd¢ gépléac&ndententre

les deux intervalles extrémest relativement faible + 5,5 %

pour les montants annuels et4+1% pour lesindemnités

rapportéed t dzyS 22dz2NYy SS RQlI OQGA QD

En effet, & probabilité de déclencher un décoectou de

LINB Yy RNB dagment@asiingairgfrend mesure que

le kilométrage grandiPar exemple,q@ur une semaine usuelle

R QS E LJX @5ioursiuh 2ofiducteur, qui retourne & son

domicile en fin de semaine, décomptera au maximum[ QSEGSNY I t Aal GA2y RS tdéperdiSai.

4 nuitées,et ce quelle que soit la distance parcourue. pas du kilométrage parcouru ples véhiculesmais de stra-
tégiesorganisationnelles spécifiques a chaque entreprise

Le coltkilométriquepneumatiques diminue a mesure que le
kilométrage parcouru annuellement par les véhicules grandit.
ke& %é icules exploités sl&sAreIatioAnsIe,s plus courte§
empruntent moins ¥ NB Ij dzSY Y Sy U Ld gatt didl 2 NB
LI NDO2dzZNE  RQI LILINROKS Sy |33t
secondairesest de ce faitplus importante Cestrajets plus
saccadégrevent alors leso(its pneumatiques.

3.43[ QS vy GrBidErativrS y

Cait et contrat d'entretienréparations

25% 50% 75%

MBI ] eI T 99700 109000 119500 km/ar Ensemble

un véhicule - Quartiles
Codt kilométrique
d'entretien-réparations
Contrat d'entretien-
réparations

©ODSTAYAGAZ2Y RQdzy lidzk NIAES LI IS HHO

0,117 0,085 0,090 0,077 0, 09 2

172 365 358 329 31,6 %

Le colt @Sy (i Ndparakidhgdépend principalement de
f QN3IS RSa LI NDa Sid RS tI GFAft
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Lesvéhiculesexploités sur le prerar intervalle kilométrique 3.45 Lecoltdu matériel
(M9 700km/an) ontun age nettement supérieur celui des
véhicules opérant sur des distanpéiss longues en moyenne
+1,2 ans(+37,5 %)pour un tracteur et 3 ans (+49,2 %) pour e m Tracteur  ® Semi-remorque
une semiremorque.lls enregistrent de ce fait des colts de | .0 00105133 106374 109505 106723 108290

maintenance plus importants.

Valeurd'achatdu maer i e | éhieute) €/ v

Le recours a l'externalisation des opérations de maintenance 90000
des véhicules ne dépend pas directement girimétre 60 000 -
géographiquelu transport 30 000 -

7 O -

3.44 Les peages 99 700 109000 119 500 Ensemb
25 % 50 % 75 %

Cdlt de péages
I 25% 50% 75% Les montants indiqués-avant correspondent aux valeurs
Kilométrage annuel parcouru par 99700 109000 119500 km/ar Ensemble L .q .. i P .
un véhicule - Quartiles remisées du dernier matériel acheté neuf, quelle que soit la

Depenses annuellesde 7 705 9471 9eg3 15116 10 5€¢ date dachat] $& LINRE RQI OKIF G Rdz Yl ¢
péages par véhicule

Colit rapporté aukm total o oo o oo el s 0 08 du kllometre.lg'e effe(’:tue par les véhicules, mais pnnmpglement
parcouru ' ' ' ' ' de la capacité de négociation des entreprises, proportionnelle
©DSTAYAGAZ2Y RQdzy ljdzZt NIAt S LI 38 wwoauvolume deleurs commandes et a leur taille.

Le montant annuel des péagest corréléa la distance 3.46 Les assurances
parcoure. Le poste péageaugmenteavec ls intervalles ] o o A
kilométriques [ 0FAfTES RS fQSYUNBLINAASZ |

/8GGS ONRAaalyOS yaSat LI a [€ROPUEI(PQUGHESIUSY, «ay lipopdyrse ds IR@uverurg § 5
le kilométrage grandif. QS OF NI NBf | A F RdzetCé Q%surentﬁfaffsews RE'Eipauyde ypgagion des codts

entre les deux classes extrémeskdemétrage atteint 94,2 %, RQL aa dzNJ
-f 2NR [[dzS OSfdzA Rdz+BATR YSUNI &S %28 SY 18RSt 80Ss tassurances (

Ecart relatif des colts de péages par rapport a la premiéere classe m Assurances véhicules Assurances marchandises

de kilométrage )
R R o ¢ Totalassuranceflotte+ mar chandi ses rappo

1 = moyenne ": 99700 109000 119 500 km/ar 3200, 2640 2802 2973 3191 2

432
pour le colt annuel des

376 401
- 1 1,217 1,244 1,942 24001 415
péages
pour le kilométrage moye 1 600 - |
annuel 1 1,192 | 1,292 1,515 ] b4 584 275
800 -
r les plusonguesdistances, les entreprises incitent leurs 0 . . . .

conducteurs, quand les contraintes géographiques le 99 700 109 000 119 500 Ensemble
permettent bien évidemment, a privilégier plus 25 % 50 % 75 %
A28a0SYIFGAIdzSYSy(d f QI dzii 2 NR dzi S

Recours aux autoroutes payantes * 3.4.7 Les codts de structure
n n 25% 50% 75%
Quartiles du kilomé t.ragz)a"”“e' 99700 109000 119500 km/ar Ensemble R
parcouru par un véhicull Cdaits de structure
% de kilometres effectués : 25% 50% 75%
30,8 38,8 45,5 50,4 40,8 % Kilométrage annuel parcouru par
sur autoroutes payantes T - EUERES 99700 109000 119500 km/ar Ensemble

) Cette donnée reste compliquée a mesurer dans les entreprises gquMontant annuel des codts
disposent rarement d'un bilan annuel Enmatiére. Le CNR mesure alors ce de structure par véhicule

pourcentage sur une semaine représentative d'activité. (*)m FAYVA a A2 y RQdZ}/ lj dzt NIAES L3S HHOD

23998 20787 23049 21445 22 3C

la part des kilométrages effectuée sur autoroutest  |es codts de structuree varient pas de maniére linéaire avec
maximaé pour les entreprises dont les véhicules parcourent lesintervalles kilométriques. Le facteur explicatif principal des

le plus de distance par €1119500 km/an), 50,4%, soit prés  variations deeposteNB & 1S 6 A Sy f | efisbnk f f ¢
de 20 points de plus qule taux de recours mesuré sur la organisation.

classe basse de kilométrage3 700km).
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4. Les onclusionsdef QSY lj @& 0S H N

[ RSGSNA2NI GA2y RS& 02y RA (iGs2cffaigesR@SIEdzE 2 A Lk & 2R/S FTRYE (& 8 K
observée en 20284 QS & (i LJ2 dzNBE dzA A S Sy direcrementtd dzt i NI S E &Y RN B D (idbid@atéte RS
kilométrage annuel moyen parcouru par un véhicule,réparties sur un volume moindre de productien 2023 Tant

YI NJj dzSdzNJ RQIF OO0 A @A (1 S108420da@ &y (1 lj didl A f A& GENBILINKSES RBQI LI & R
2022 a 10600kmen 2023 contexte économique dégradé, elle enregistaéors un

[y RAOF(GSdz2NJ RS LINE R dedilith 8wy  suRcQldzy @S KA Odzt S

kilométrage annuel parcouru et doefficient de chargement A

diminuede - 2 % entre 2022 et 2023. [ QL yI f&asS &adzNJ feg padie Gidd NocuBnent NP
[AY RAOI GSdzNJ RQI OdesiefiseribGes afticu®és Hage 30Rréveld gualgdes changements profonds en tesme
exploités en longue distance calculé par le CNR permele productivité et de coltarmi ceuxi, citons:
RQlEylteasSN £Sa S@2tdzZirzya RS Uf adOIINIGRIGEA 2iydiNdicdsidese pSdRE It

Iﬁ)ﬁ} dezyé Qf&}%ferm@di?pu& 2007d dqrn(i)éF]egaHneée

Indicateurd” acti vité du parc des ensem articu 85 e
eine avant la crise de 2008 / 2009.

distance depuis 2007 p . R
U La diminution de la distance moyenneR Qdzy S
100 100 relation: - 25,2% entre 2013 et 2023
5 o5 o U Lalaisse de la consommation dazole - 9,3% depuis
S 94,0 10 ans
o 90 84,9 U [ @Qdmentation dda rémunération des conducteurs de
S 85 +26,7% depuis 1@ns, supérieure a celle du SMIE
@ 80 la méme périodé+22,2%)
2 SELLI T LTS ES S (i [ eHlation des prix de véhicules depuis la crise covid
_ o ; +23,5%entre 2019et 2023,
W Indicateur d'activité du parc EAen LD U [ gilation continue descolits de péages taux de

@[ Q8ylidzsdS wnwn | SGS Fyydd SS Sy NI A aSPissagce annygl moyen fiegs % gntre 2013 et
. Sk 4 s sk s A o 2023 | LA

[ S RSTAOAU RQIOUAYDAUGLEBIYSHaudeE HAamMp Su HnAnHo aQ$Stsyds t

nombreux aspects, les effets de la crise covid sontdoncencofe o | v f 8 4S5 O2 YLI NI} GA PSS Robtiér Ay F

perceptibles.{ dzNJ LJt dza ®#R3A Ob 6 SNeST Rfa R&’éﬁ\%@s@%@ié par leDESet de colit de revient du
inférieurde- 15,1%a son niveau de 2007, dernier point étalon cNR montre que les transporteurs ne parviennentq@ageurs

avant la crise €économique de 2008/2009. a valoriseda dérive deleurs coditsde productiondans leurs
En matiére de codts d'exploitation, la tendance inflationnistetarifs. Ces désajustements tarifaires pénalisent la rentabilité
observée depuis de nombreuses années se poursuit. des veéhiculest fragilisent la santénanciere des entreprises

t23308 RS O2Hi LINBLRY R53 guli sdet[asRox [oupes fenarchaddisRss 1 Sy 4 S o

O2 i RS NBOASY( (26/dcolRdzy OSKAOdA S Sy Hnw o
personnel de conduite enregistre une hausse importante entrd"dic€ CNRie codtde revientlongue distance ensemble articule
2022 et 2023 : +4,1 % pour la rémunération brute moyenne (LD EA)et indice SDESde prix du transport routier de
_ -~ - = oA . s marchandises interurbaimpgix de marché, B to)B

RQdzy 02y RdRpoittgwd leStaux db cotisations

employeurgnettes de réductions de charges) —CNR co0t de revient LD EASDES Prix du TRM interurbai
/It Odzt Sa Sy  BAlgs cdlQ lkiosi&GriguesH 120
RQSyY (-MdFuatiors ) a4 4 dzi R S prdgr@sSeftj dizs ( 115
+2,9% ceux de pneumatiques deS#4 %. 110 —
La spirale inflationniste a aussi toudeé composantes de | ;g
colts «fixes», comprenant les postes détention de mvatériel, 100 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
assurances et colts de structur?avaleur moyenneRwQA dzy’ & & g & g & & &
tracteur augmente ainsi d€10,1%Sy H N H O I séb f f SO A A G L S i Y
remorquede +7,5% [ Sa O2 HiG a4 Rénchardsarnl | ° A A ® A
en moyenne de 2,8%. Enfin, les colts de structure (*)l-LZZQifserec?zspzral'éﬁNdESoﬁvoéigonzcﬁﬂfizx ”‘g?gs;“e ?*}’[reﬁ;‘;‘\f% cx |
%uQmentenEde -5’%0/2 evntre VZOAZZ th 202:@?{et:ce|nflat|or\1\ dASV A rjnai§ nonj,strictement_cidenti ues. Les ordres de grandeurs restent toutefois,
oz2yLizal yl{Sa R§ ,OZ'HJu'a TAA ﬁ(ﬁra ,S@,ﬁbemgﬂl- dzu | y'u L3I dza JSylFrtAal yuius
les entreprise§ dzS QI OU Ae@2083S Sau U2y S

W
oy
& N «Qg)
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Les indicateurs financiedes entreprises du panel longu Reésultats financiers des entreprises du panel LD EA
distance, dont les bilans sont disponileéesre 2007 et 2022, ——9% de rentabilité nette

illustrent ces difficultés. 3% 2,19
20 N M A—
Les performances économiques des entreprises de trans 1% L,AV%V
routier de marchandisesdlemeurent trés dispersées ¢  o%+—+—+—F+——
dépendent de nombreux facteurs, souveavmplexes a WQo“,»gé"wgo"’ PP PP TP PP '9@0%@”
déterminer.

Source calculs CNR sur donnéeaPFI|

Le graphique suivant positionne taux de rentabilit¢ nettedes entreprises selomlifférents critéres Rdgtivité ou
R Q2 NA I yas@darisde rgntabilit@stentrelativementténusselon les différentes catégoriasalyséesles entreprises
RS fQSOKIYyGAftt2y RAAaLRASY(ankkoretiidperirgange: NAS RS Y I y dzdzd NB

Taux de rentabilité nette (%) en 2B2

% de rentabilitéhette des entreprises en 2022, selon :

le temps d'attente et au

S ]
chargement et au <2 heures (D1) 2,7%

> 4 heures (D9) SN 1,7 %

déchargement

I'activité logistique de non I 19 %
I'entreprise (oui / non) oui NN 2,7 %

la part du principal client XKomc i G 2,5 %

dans le CA transport > 16 v 1,9 %

lapart des clients directs Xoop o 2 IGESERIGE 11,6 %

dans le CA transport > 94 % (D9) NN 3.3 %
le poids des codts de 0

structure dans le codt de Koy iz GHSEG r1,5 %

. - 9 ] 9
revient total d'un véhicule > 19% (D9) 3.6 %

la part des
approvisionnementde
gazole en cuve interne

0o I 1,7 %
>0 %I 2.2 %

le temps de service mensuelde 186 & 220 HEIIINEGEGEGEGEGE 2.2 %

d'un conducteur > 220 heuresHINNNE 1,2 %
le ratio conducteur / 1 I 18 %
véhicule > 1 [ 2,3 %

©w[ S4 RSOAtSa azyd fSa @It SdNA ljdzA LI el AmbiSpali dzy S RA&GNAodziAzy Sy RAE
exemple pour unélistribution de taille, le premier décile (noté D1) est la tailldessus de laquelle se
situent 90% des individude neuvieme décile (noté D9) est la tailledassus d laquele se situent 1®%6
des individus.

&) Lamédiane(notée M)partagedzy S RAAGNA O dzi A2y SylesRSdzE LI NI ASE RQSTFFSOGATA S3l

Source calculs CNR sur donnéeaPFl
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5. La gille de référence de coltensemble articulé

LD aux conditions de décembre 23

Conditions d’'exploitation des véhicul es

Kilométrage annuel par véhicule 107 600 km
Nombre de jours d'exploitation par an 226,2 |
Vitesse moyenne observée 67,1 km/h
Taux de parcours en charge 85,6 %
Taux de chargement sur parcours en charge 87,6 %
Temps d'attente pour 1 chargement + 1 déchargement 3,19h
Ratio semi-remorque / tracteur 15
Durée de conservation du tracteur 6,5 ans
Durée de conservation de la semi-remorque 11,7 ans

Conditions d’empl oi du per steEnpamein d erempseaitid u

Temps de service effectué lors d'un mois de pleine activité 206,0 h 1819 h
Dont % de temps de conduite 74,1 % 81,7 %
Nombre de jours d'activité par an 2189 86,8 |
Temps de service annuel 2120h 835 h
Nombre de conducteurs rapportés au véhicule 1,03 0,076

Codts kilométriques directs

Consommation moyenne aux 100 km 30,3L

Répartition de I'approvisionnement cuve / pompe 60% /40 %

Carburant, colts kilométriques 0,386 €
Pneumatiques, colts annuels 3 658 €
Entretien-réparations + Adblue, codts annuels 10 545 €
Péages, codts annuels 10 563 €

Total annuel des colts kilométriques directs cc MTnN €
Colts de personnel de conduite Temps plein Temps partiel
Salaire et autres éléments de rémunération rapportés au mois 3 035 2 836
Cotisations employeurs (aides Fillon déduites) 25,0 % 26,0 %
Indemnités de déplacements (moyenne journaliére) 49,61 53,19
Total annuel des colts de personnel de conduite cn pogy €
Codts fixes de véhicule Tracteur Semi-remorque
Valeur & neuf du véhicule 108 209( 35 090
Modes de financement observés (emprunt, crédit-bail, location) 44 %, 40 %, 16 % 45 %, 46 %, 9 %
Assurances véhicule et marchandises transportées 2 882 €

Taxe a l'essieu 516 €

Charges de structure et autres charges indirectes 22 302 €

Total annuel des co(ts fixes de véhicule nn ycT €

Prix de revient moyen annuel MTM COY €

Valeurs du trinbme

Terme kilométrique (CK) ncmp €K1Y

ou terme kilométrique (CK) hors péages 0,517 €/ km

+ Terme horaire conducteurs (CC) HTXZnc €kK

+ Terme journalier (CJ) My Z0p €K

wSGiNRdz#ST RS& SESYLX S& RQILILIX AOLFGA2Yy Rdz GNAYySsSYS Sy |yySE
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6. Les principales evolutions depudx ans

Les séries sont disponibles sur demande depui@@AINBE YA S NBE | yySS RQSyljdzs S0 o
6om [ S$a O2yRAUREDWHcWRQSELX 2AG1 GAZ2Y

Kilométrage et productivié des \éhicules*

unité 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2021 2022 2023

Kilométrage annuel par véhicule km/an | 111 830 113 130/ 114 970 113280 114 100/ 115320 113510 112 300 108 440 107 600
\';':J‘Ctl’;li de jours annuel drexploftation du 1 5oq 4 9284 2207 2200 2206 2288 227,01 2249 2257 2262
Kilométrage journalier moyen km/j 487 495 501 495 497 504 500 499 480 476
Vitesse moyenne km/h 66,9 67,1 67,4 67,1 66,9 65,9 66,6 67,1 67,2 67,1
Distance moyenne d'une relation km 535 549 541 521 473 468 433 422 427 400
Taux de parcours en charge % 86,5 86,9 87,2 87,0 87,3 86,7 86,4 86,9 86,9 85,6

Taux de chargement sur parcours en charge % 87,6 88,1 88,6 88,7 89,1 86,9 88,2 88,0 87,3 87,6

Coefficient de chargement du véh. % 75,8 766 @ 77,3 | 772 77,8 753 | 76,2 76,5 759 | 750
Indice de prodution du véhicule base . 937 958 983 967 982 960 956 950 91,0 892
Temps d'attente chargement + déchargement h 3,29 3,12 3,10 3,01 3,02 3,05 3,17 3,12 3,15 3,19
@WIQSYljdzsiS wnuwn I SGS dowoy dff GESEFNRESYESVIB8SREE OAX A S| RBIHOS aY KRB SnipRdIOAIR 13 15

de produire des statistiques représentatives de cette période.
&) Le coefficient dehargement du véhicule est le produit du taux de kilométrage en charge et du taux de chargement sur parcours en charge.
we) [ QA y&RproQuston est leproduit du kilométrage annuel parcouru et du coefficient de chargement

Lindicede producbn LINS A Sy 1S AOA Sad Sarf2yy S LI NJ NI LI NI Il demeuwra n n X
nettement inférieur & sa valeur de 2007 (103,5), derniére année pleine avant la crise financiére et économique de 2008/200¢
En 203, il enregistre un recul de2 % par rapport a 22

La diminution de ldistance d'une relatiof 25,2 % en 10 andjaduit le recentrage des activités des entreprsasle national

ou le grand régionapermettant,entre autreg RS O2 YLISY &ASNJ f SdzNJ LISNIIS RQF OGABAGS
lesi SYLJA RQIGGSYGS | dz OKI sNdEBIMiGeyhént sBilies Hegzis RGaDKAsdBB Y& Vit dans

un intervalle restreint autour de la moyenne @,1

Utilisation des @hicules*

unité 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2021 2022 2023

Age moyen d'un tracteur an 4,0 3,9 3,9 3,9 3,7 3,7 3,6 3,8 3,8 3,7
Durée de conservation d'un tracteur an 6,3 6,2 6,2 6,3 6,2 6,3 6,1 6,3 6,4 6,5
Ratio semi-remorque / tracteur 1,35 1,35 1,38 1,39 1,40 1,44 1,45 1,55 1,51 1,50
Age moyen d'une semi-remorque an 8,0 7.9 7,5 7,6 7.4 7,3 7,1 7.4 7,6 7,6
Durée de conservation d'une semi-remorque  an 11,6 11,6 11,3 11,4 11,6 11,8 11,3 11,5 11,3 11,7
WSYljds S Hnann b SOS doydy df SES BYNNESUSN I RSREE ONKa S| RSBSOS aY KRB SripediDBIA 13 6

de produire des statistiques représentatives de cette période.

L'ageet ladurée de conservatiodes véhiculegiminuent régulierement entre 2@let 2019.A partir de2021,ils se stabilisent.

[ QOAYOSNIAGdzRS SO2y2YAljdzS RSO2dzZA Fyd RS fF ONRAS al ¥ad | A NJ
renouvellement de panoulant.

Leratio semiremorque/ tracteur progressedepuis 10 ans 1,3 en 23 vs 1,50 en 20A. Les entreprises mettent a la
disposition de leurs clients plus fréquemment des semiorques supplémentairgsour répondre a la demande globale des
clients dans le cadre parfoR Q I LILJIS fsde plea FuB dbBiplexes et contraignants.
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6.2 Les principales composantes de coR<) #&fiicule

Les composantes de codts sont calculées aux conditions éconafrigéesmbrele chaque année
Rappel : on entend par co(ts kilométriques, les co(ts rapportés au kilométrage annpatdotalpar unvéhicule
Les colts sont expriméseroscourants

Carburant(gazole)et autres cdits kilométriques directs*
unité 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2021 2022 2023

Consommation de gazole L100km | 33,4 32,6 32,1 32,0 31,5 31,4 314 30,6 30,2 30,3

Pourcentage d'approvisionnement de gazole

. ) % 69,4 69,6 71,4 67,1 66,4 64,2 62,1 63,2 64,9 59,9
citerne (interne)

Carburant (colit kilométrique) ex1v 0,350 @ 0,279 | 0,247 0,289 | 0,293 | 0,304 0,323 0,339 0412 0,386
remboursement partiel TICPE déduit
Adblue (codt kilométrique) ex1v 0,003 0003 0002 0,003 0004 0004 0,003 0,006 0013 0,006

Consommation d'Adblue pour 100 litres de /100 L de
gazole gazole

Pneumatiques (co(t kilométrique) exlYy 0,029 0,029 0,028 0,028 0,028 0,027 0,027 0,029 @ 0,031 0,034

3,1 3,2 3,2 3,5 3,8 4,4 4,8 53 52 52

% d'entreprise ayant recours a un contrat
pneumatiques

Entretien-réparations (colt km.) exly 0,075 0,073 0,073 0,073 0,074 0,076 0,077 0,078 | 0,090 0,092

% 14,6 22,6 23,1 21,6 17,2 16,8 15,8 15,8 18,8 19,5

Part des entreprises ayant recours a un cont
d'entretien-réparations

Pourcentage d'entreprise ayant recours a un
contrat de full-service

% d'entreprises privilégiant systématiqueme

% 54 54 7,8 11,8 6,1 9,1 10,3 12,4 25,4 31,6

% 4,9 7,6 10,7 8,2 6,4 6,0 52 7,1 8,3 4,6

% 15,9 22,7 21,2 23,3 23,7 26,7 27,4 20,4 28,6 19,9

l'autoroute

Colts de péages rapportés au kilométrage t -\ v 079 00g1 0079 0083 0084 0085 0087 0092 0096 0,098

parcouru

WIQ8YljdsiS HAann | SGS doydy dff SESEYNRIESESN G GSREE OAX A S| RSIHOS 4Y KRB SripeduDBIR 14 6

de produire des statistiques représentatives de cette période.

Laconsommation degazolediminue régulierement depuis 10 aq®9,3%entre 2013 et 2023). Les véhicules les plus récents
sontplus performanten termes de consommatiobe co0t kilométrique de carburanbet de remboursement partiel de TICPE,
dépendde nombreux autres facteurs commelldNA E = R QI O fol 1é rapRair d'abprovdibnBement cuve / pomplié
augmente tous les arentre 2015et 2022 ¢66,8%9d [ QAY Ft F GA2y S&d LI NI AOdzZ ASNBYSy
les prix du gazole ont enregistré un pic historidugerepli des prix du gazole entre décembre 2022 et décembree2@figue
ladiminution du colt en 2023.

leL32 dzNOSyYy G 38 RQI LILINEvDA dimingeyiepBsgiByiks éBayts dO pd@eétre les approvisionnements en
cuve interne et a la pompe en externe sont moins marqués que par le passeé.

Laconsommation @ ! R afigdedite avec la nouvelle génération de véhicules. Le poldfddii R dahse@dittiSrevient
G2dal ¢ RQdzy OSKAOdZ @A4RERPEHNS (2dziSTF2rAa fAYANGS

Le coltdespneumatiquesqui diminue globalement entre 2012 et 20&8registre une inflatiomarquéedepuis2021. Les prix

RS LlySdzyh (iAljdzSa 2yid GSYyREFEyOS t 1 dAYSYiGSNI 0S4 RSdzE RSNYAS
Les évolutions de prix des pneumatigeestdiluéesdans lecalcul duwcoltrapporté aurf A f 2 YS G NB LI NJ £ QF YS¢
de la durée de vie kilométrique des gommes.

Le colt c&ntretienréparationsaugmente de 22,7 % depuis 10 ang&ntre 20B et 2021, le colt progresse régulierement. Il
enregistre une inflation importantepuis2022ave¢ R Qdzy SII@MHIINIB Yy G A2y RS&a O2Hia RS LIS
auxderniéresrevalorisations salariales, R Q I dzi NB LJ NI I df BixdesRigodsde3duiNlayasd s yubirifiants
depuis la crise covid.

Le co(t dgpéagesapporté au kilométrage total parcouamgmente de 24,1 %depuis 203 (taux de croissance annuel moyen
de +2,2 %) Cette dérivédémoigne de l'inflation annuell@gulieredes tarifs autoroutiers de classe 4
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Condi ti ons calts@unpondudteureatfect a pleintemps*
unité 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2021 2022 2023
Part des conducteurs au coefficient 150 M % 92,9 90,9 90,1 94,5 94,3 95,2 95,2 97,0 97,6 97,6

Ancienneté en entreprise an 9,3 9,6 9,3 10,0 9,8 10,1 9,7 8,6 8,1 8,1

Ratio conducteur / véhicule 1,07 1,07 1,07 1,06 1,06 1,05 1,05 1,04 1,04 1,04
Nombre de jours annuel d'activité jlan 2149 @ 214,6 | 2154 @ 2155  217,3 | 2178 217,0 218,21 | 2193 | 2189
Temps de service mensuel bmois = 204,5 = 2050 204,5 203,9 @ 203,7 | 2055 2065 208,6 207,7 @ 206,0
Temps de conduite mensuel h/mois 151,1 151,0 @ 1516 150,5 | 152,6 154,7 = 154,7 156,4 | 1558 152,7

Pourcentage de temps de conduite dans le

. % 73,9 73,7 74,1 73,8 74,9 75,3 74,9 75,0 75,0 74,1
temps de service

Salaires + primes (moyenne mensuelle) exY2ha2395 | 2405 2428 2455 | 2461 | 2546 2588 2658 | 2916 @ 3035

Cotisations employeurs (aides Fillon déduites) % 32,7 32,6 30,3 30,3 30,8 30,9 25,0 22,6 23,2 25,0
Indemnités de déplacement (moyenne
journaliere)

@WIQSYljdzs S Hnun | SGS dowdy dff SES SFNRBEIE IV RS

de produire des statistiques représentatives de cette période

ex2| 40,60 41,24 40,76 41,74 4194 43,28 @ 45,00 @ 46,76 | 50,20 @ 49,61

88 OA¥aS|RSIHOS aY RBSripeduDOBIA 14 65

Lecoefficientde qualification 15M est quasiment généralisE'octroi de ce coefficient apparait comme une solution adoptée par

les entreprises de transport pour répondre a leurs difficultés récurrentes de fidélisation et de motivation des conthnttears
matiére de rémunération que de valorisation personnelle.

Le nombreannuelde jours d'activité @n conducteurest relativement stable sur longue périoda@ NRA | G A 2y | yy dzSf
jamais plus ou moin3jours, autour de la valeur moyenne depuis 10.d@s variations calendaires de jours ouvpEsuvent
influencer la statistiqueDans les comparaisons européennes récentes du CNR, le pavillon frangais demeure en bas d
classement sur ce parametre de productivité.

Letemps de servicR Qdzy' O 2 goBr daOnibiS dehpleine activité @sus les ansettement supérieur a 186 heures, seuil de
déclenchement des heures supplémentajpesr un grand routierLes heures supplémentaires sont quasiment systématiques
dans le TRM en longue distan@®ur fidéliser leurs conducteurs, les entreprises ont tendance depuis quelques années a
maintenir des temps de service élevés, malgré les surcolits horaires importants liés au dévelopfarteaires
supplémentaires.

Larémunérationmensuelle d'un conducteicomprenant salaire et primeajigmentede + 26,7 %en 10 angtaux de croissance

annuel moyetle +2,4 %) Sur la méme période, le SMIC enregistre une croissance inféricdz@ ¥4).

Composantes deolts fixes dun véhicule*
unité 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2021 2022 2023
Valeur d'achat d'un tracteur neuf € 78232 | 81431 83523 84828 86070 86847 87692 92656 98381 108 290

Valeur d'achat d'une semi-remorque neuve € 26466 | 26 067 26351 25828 27088 27301 27871 29167 | 32627 35090
Assurances véhicule et marchandises (codt
annuel)

Colits de structure rapportés a un véhicule
(montant annuel)

®WQSYIljdzsiS wnun | SGS dowof dff SES BFNRHASEENI BSREE ORAYaS|RBIHOS aY RB SnippdiiDOIAR 14 (S
de produire des statistiques représentatives de cette période.

exby 2702 | 2626 2638 2670 2623 | 2735 2694 2752 2804 2882

exty 18748 | 19416 19349 19154 19611 19761 19822 18819 | 21170 22302

La chronologie fait apparaitre une inflatioa ldvaleur d'achatl'un tracteurneufde +38,4% en 10 andttention, la statistique
moyenne annuelle de prix des véhicules intégre tous les véhicules, qu'ils aient été renouvelés ou non dans l'annéeeen cours,
quiLJS NIl dzZNb S @&wvalutignis 6'unéiaBné&sbird'autre.

LQA y a il dzNdoriné BugdVIaRp&rtir Hlulle janvier 2014a géréré une inflation significative des prix de tracteurstt@ins
construceurs de poids lourdavaientmémepréparé cette mutation technique en renouveldetirs gammes de véhiculdés

2013 Entre2021 et 203, le prix des véhicules neufs enregistre une inflgilos marquée encoreonsécutivement a la hausse
RS&4 LINAE RSa YIFGiAs8NBa LINBYASNB&a Si | dz RS&SI HaipfodudtibiidesS y i N
véhiculesa QS &0 NI f Sy G RIENIAUAR { RA TENAERES & -ddMucteldNG Guires camposshts S y (
provenant de pays impactés par la crise sanitaire.

Lesassurancesugmentent de 6,7 %entre 2013 et 2023.
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6.3 Nature des clients, délais de paiement et indexation gazole

Clients et indexation gazote

unité 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2021 2022 2023

Délais de paiement clients directs j 43,3 42,0 42,1 41,9 41,0 41,2 39,4 39,9 39,3 39,9
Délais de paiement affréteurs j 50,7 48,5 48,8 48,3 48,5 48,1 46,2 45,0 45,3 44,0
Nature des clients : % clients directs % 73,3 72,5 71,9 69,4 70,6 69,7 71,4 71,3 72,4 75,4
Nature des clients : % affréteurs % 26,7 27,5 28,1 30,6 29,4 30,3 28,6 28,7 27,6 24,6

Pourcentage d'entreprises pratiquant

" ) % 95,9 98,1 96,0 95,5 94,5 92,9 93,6 96,1 98,7 99,1
l'indexation gazole

©IOSYljds S Hnun I SGS doydy dff SESEYNRESHS Y QSREE ORNK & SIjRSBIHOS Y RS SnipediDBIA 14 (S

de produire des statistiques représentatives de cette période.

Lesdélais de paiememugmentet 2 dza |j 2043 Sigtamment sous l'effetalladégradation de la santé financiére des clients
liée aux conséquences de la crise de 2008/209%ont stables, voire en diminution depuis201

6.4 La structure du prix deavient R Q @8fiicule

La structure des coltiécritt S L2 AR& RS OKI [jdzS O02YLlRalyidS RS O2Hia
suivant, le CNR retient une segmentation en 7 composantesspondanfuxindices «@nalytiques» du CNR
U Carburant
Maintenance (entretieméparations, Adblue et pneumatiques)
LYFNI &G NHzOGdzNBa o6LISEF3ISE Sd GIES £ tQS&aaAaSdw
Détention de matériel (renouvellement du matériel et assurances)
Personnel de conduit@gémunérations et cotisations employeurs)
Indemnités de déplacement du personnel de conduite
Codts de structure

Pl
<
ax

[t RN et anH an- e

Les structures annuelles sont calculéeg conditions économiques de décembeechaque annééoar exemple, décembre
203LJ2 dzNJ f I & G NHzO (i dzNB).[ A & &adaSNHRO) dENGES wijsiges63tank HesyinBiGe symthé8qiids> de
fQFYyySS b b ahaqusddiehdanatiguiR»>3AkB INg calculs

Année N d'enquéte unite 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 o 2021 2022 2023
Valable pour les indices de l'année N+1 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Carburant % 27,2 22,4 20,7 23,1 23,5 23,7 24,5 21,5 25,2 26,5 24,4
Maintenance % 8,2 8,4 8,5 8,2 8,2 8,2 8,2 8,6 8,3 8,2 8,2
Infrastructures % 6,2 6,9 6,8 6,7 6,9 6,9 7 7,3 6,9 6,4 6,4
Détention de matériel % 11,5 12,3 12,7 12,2 12,2 12,4 12,2 12,6 12,5 12,1 12,9
Personnel de conduite % 27,4 29,4 30,3 29,4 29,3 28,7 27,7 28,8 27,4 27,9 28,6
Indemnités de déplacement % 6,5 6,8 7,0 6,9 6,9 6,8 71 7.4 7,2 6,3 6,7
Colits de structure % 13,0 13,8 14,0 13,5 13 13,3 13,3 13,8 12,5 12,6 12,8

©B f QFo6asSyO0S RS enmRa, trktidtuiiesinfic@Sd¢ Boaiseét Balculée en appliquant, & la strudesidices de2020, la dérive relative
indiciaire de chaque composante entre décembre 2020 et décembre 2021.
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Annexel : méthodologie etdéfinitions

APM aSUiK2R2t 23AS23RS f Q Se/djestionnaig cofpg enyirgn 200 items, détaillant les

LINAYOALIl £ S& O2YRAUAZYaEa RQSELI ;
Al.1 Fréquence et périodicité des véhicules étudiékes éléments de colde véhicules sont
R o L . mesurés hor§VA

[ QSYljdzsuS [ 5 aahsdep§iNadexu@nt le 2 dz§ r@ﬁédzé)\ f RSa AYF2NXIFGAZ2Yya N

quatrieme trimestre. ] R2OdzySy Ay G S NaAssasdetpard, facinési NB LI

Exception IQ S y jdzsUS HA H A l A SUS I %t & @ %l’{an 'J\Hss}é ﬁs%a@ﬁchn%tstdgta,llI@s% as

covid[ QKS G SNRIASYSAGS RSa OQYacééjséj%Sd r'f‘nrﬂedg%sultfai ONX a S HAHA

DR 1S5 N Y4 LE ND S R i e 0 o e ool B

produire des statistigues moyennes représentatives de 202? Q8 y GrépBrations ef les cots de structure, donnent lieu

AL2[ § LI ySt RQSYdNBLINARASE z;\ )}JesArﬁMe@%wg <comptables selon une méthode
homogenelj dz§t°t S [jdzS a2AdG t QSy i NBLX

[QQOBSOU?\T Sai RQ?\YUSNJ\LEHSNJfSa Y§YSa SyuNBLJNJaSa i 2 dza
(données de panel). Le panel compte 220 entreprises tirées auA15 Mode de calcul du prix de revierformule tindme

sort, apres filires successifglans la base officielle des A _ .
entreprises frangaimiu secteur dTRM. Le CNR recompose ¢edt de revientannueldes véhicules

lepanelSad AGNI GATAS LI NJ Of F 5 8 80RHSEF 7 & o Ll sNlehdis ReRugzsioRipglst A ¢

relatif de chaque classe est proportionnel & sa contribution dtnome: _ o _ _
OKATTFNB RQFFTI ANB & -seRebra 49484 GNCRIL ¢ Keweest alogs goal g la gogpme des trois produits

(transports routiers de fret interurbajns suivants :

Les entreprises défaillantgsar refus de répondresessation, U Terme de codt kilométrique (CK) x nombre total de
rachat ou liquidationsont remplacées par des entreprises kilometres parcourus en un an (parcoursoerrge,
«sosiessenli SN¥YSa RS GFAftS §i FVQQI- O GIAMIAZIGSH NI 3S  RQI LILNE OKS  Sd
[ S Gl dzE RS FARSEA&L GBMYerRSa SYGNBUNRBWEEA J0NSE s 3S

2023. 0 ¢CSNIXYS K2NIANKE o/ /0 E VyZ2Y

AaSNBAOS ysOSaaraidssSa LI N f
véhicule (conduite + autres temps)

Terme journalier (CJ) x nombemnuel de jours
d'utilisation du véhicule

Taux de fidélisation des entreprises (%)

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
90,2 83,7 81,6 - 77,1 792 884

A13} yAGS SG OKIFYLI RQ26aSNUI G2 Y

[ Qdzy A0S RQ20 a5 NINRIDARE paRSlest | Terme | Codts unitaires
gnsembls articulés tracteurs gazole + semiremorque, cK carburant + entretienéparations +
OK I NAH S a44 tandesdxmztdk en longue distance pneumatiques + péages
Les autresséhiculesR S £ QS y i NB LINJ tta&euré LJ2 NIi S dzNEmunérationfonducteur(s) + cotisations
GNV etc) ne sont pas enquétés. cC employeurs + indemnités de déplacement
Le secteur de ldongue distanceest définiici comme les conducteur(s)
transports,nationaux ou internationaux, dont les contraintes cJ détention du matériel + assurances + autres
ROQSELIX 2A0G1 A2y NBYRSYyid AYLRaaAof C§Uts'%d'LfFECtS?egeétlpniftfe}\swguref S NBi
journalier du conducteur a son domicile. Les colts unitaires sont calculés a partir des formules
mathématiques économiques et financieres usuellgs.
Al14 Mode de collecte et questionnaire GASYyySyd 52 Yai By REQayjuisiaid S O

[QSylidsiS &8 RSNE daesBonndig est FOHNELIREFY geleul
N . Iu5|eurs seraiemorques

administré en face face durant une demjournée par un

enquéteur spécialisé

geé f QSERDEzY Glé 212 y
‘Ear tracteur.
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A.2Glossaire Ensemble ou véhiculeticulé
« Ensemble composé d'un véhicutacteur et d'une semi

Affréteur remorque» (Gde de la route, article R311).

Transporteur ou commissionnaire confiantimJd y & LJ2 Wand”roﬂ{l%j‘oﬁ longue distance (conducteur)
Y QS E S O dzin®meld ub autralzkansporteur, dit alors Conducteur routier affecté a des services lui faisatigation

«affrété». Dans le transport routier de marChimd'sesdeprendre au moins six repos journaliers par mois hors de son
fQF FFNBGSYSy il Stamianca.éy2yeyYsS d&m e

Cabotage Groupage

Transport national effectué par umansporteur étranger Transport de plusieurdots (appeléspartielss | dz & SA Y
(ex.: transport en Allemagne effectué par un transporteu;T1eme véhicule.

polonais).

Indicateur de énsion sur le marché du travail

Cha’ge“t"e y e déclaré ad RLLEZNI SYydNB t8 FtdE RPae 2F7F
«Poids maximal de marchandises déclaré admissiB®ER Emploiet leflux des entrées Rble Enploien catégories A, B

9 )r: IR QI dzil NJest la Gapatdé & Eharg@mem Q dz yt C.au cours de la méme péde.
vehiculeexprimée en tonnes. Il est publié trimestriellement par RARES

Coefficient dehargement Indice des prixdu transportde fiéti RS f Q 8BTHENS LJ2

P;‘odwt du'tauxde parcourshen cha(rjget du :fa,‘l‘!x de Indice publié trimestriellement par I&SDES mesurant
chargement sur parcours en chargguand ce coefficient est QS@2f dzi A2y RSE LINRE K2NE GF i

0,
de 100%, le vehicule n'effectue aucun parcours a vide et I%utler pratiqués le dernier jour du trimestre ietcluant les
totalité de la distance est réalissévecun taux de chargement

) éventuelles surcharges ponctuelles (notamment liées aux
maximal.

variations de prix du carburant).

Compte d'autruittansport de marchandisgsour) International (transport)

Sur la route, cette activité est une profession réglementé erransportdonﬂ dz Y2 A y a f8 Lles RO2NRI
fréquemment appelée « transport public ». £l Y NDKF Y RA & Sali RATFSNBYI
« Est considéré comme transport public tout transport deehlcule

personnes ou de marchandises, a lI'exception de celui organisé

pour son propre compte par une personne, publique OYogistique (activité)

privée, et de ceux relevant d'une autre réglementation. ®n entend par logistiqu@ Sy i NB L2 4+ 38 RS Yzea

(Code des Transports, @it L100EB). durée (> 24 heures), les opérations geéparation de

c d hani commandes et les prestations de transformation de produits.
ompte propre (transpode marchandisepour) e pass L'%e a quai raplde tockaé%e inférieur & 24 heures) est,

/ SGGS I OGAPGAGS &S RSTFAYAD S:Péy?sh asi\(uéfy% U%QYdEJuRﬁyR dﬂé\

Traditionnellement, un transport pour compte propre es a2 y QLIAYAALGAZY D Lt Yy Q
gff?ctu% pAarvune entrepyse pc.){urv enés YS Y U N3 y T]tzes dIéCI‘IIESJCI sgus la denommatlon « IoglsthJue ».
RS 4Sa LINPRdzAG&a 02dz 0ASY de LINE RdzA 0 [ dzQS ¢t t yaT2 N
NBLI NS SO0 | SO dzy @SK }‘Lgrf&feﬁlstéh&j@hlw[ dzA | LILJ NG ASYy (G 2dz |j dz

régulirement  al ya a Q' RNBE&aSNI ¢t d;ﬁf.ans'pa}‘r? ﬁaHohéM b M mattoRdlie BbM: B PeorrRirted S
activité de transport est accessoire a son activité principale. s o £ 13 2 A i F i A 2 Yy NBYRSYI AYLI2 A 2

. . journalier du conducteur a son domicile.
Décile
Lesdécilesstatistiques sont calculés de maniére a répartir €Dongue distance (conducteurjoir grand routier.
dixclasses égales une distribution ordonnée.

i _ Lot complet
Durée de conservation S 20 dziAtAAbyd G2d2iS_tF OF LI OA
Différence entred Rl 4 S RQIF OKF 4 Sa f I RIdS RS NBYJSYuUS RSa

vehicules. Cette statistique est ici calculée en moyenne ust partiel

tout le parc observé (donc pas uniquement sur la dermiefg NJ 2 LJLI2 A AGA2Y Fdz 28 O2YLX Sd5s
géneration de vehicules). toute la capcité de chargement du véhicule
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Parc de véhicule Quatrtile
5SaAday S 3ISyhsehble dSsWwéhifules de@&nsportLes quartiles statistiques sont calculés de maniére a répartir
exploité par une entreprise. en quatre classes égales une distribution ordonnée.

Passage a quai Régionale (divité)

Opération qui consiste & décharger les marchandises d@ransportsdont lesO2 Yy i NI Ay 1S4 RQSELX 2A
véhiculs LJ2 dzZNJ £ S& NB OKI NHSNJ LRIl sstaur jdvdlietziuNdhducted 8 soh ddautils. &

marchandise reste a quai moins de 24 heures

Remorque
Pavillon « Véhicule non automoteur sur roues, destiné a étre tracté par
Ensemble des véhicules de transpartmatriculés dansun  un autre véhicule (Code de la Routerticle R3111).
pays donné. Les remorques utilisées généralement pour les activités de

TRM reposent entierement sur leurs essieux agaatriere
Poids total autorisé en charge (PTAC)
Poids maximal autorisgour un véhiculeconsidéré isolément Rentabilité nete (taux)
Par exemple, le PTAC d'un véhicule & moteur a deux essiel @Y STAOS k [/ KATFIFNBE RQIFIFFI ANBA
2 dz R feomfdbie & deux essieux ne doit pas dépasser

19tonnes (Code de la Route, article R3}2 Semiremorque

« Remorquedont une partie appréciable de son poids et du
Poids total roulant autorisé (PTRA) poids de son chargement est supportée par le véhicule
Poids maximal autorisé pown véhicule moteuet tout ce tracteur» (Code la route, article R31).
qu'il peut remorquer. Les semiemorques utiliséegénéralemenpour les activités

Le PTRA d'uensemble articul&éomportant plus de quatre de TRM ne possedent pas d'essieux avant.

essiewest de 44 tonnes (Code de la Route, article Ri312
Tauxde chargement sur parcours en charge

Prix de revient Taux d'occupation d'un véhicule chargé. Il peut étre calculé sur
BFaSyoftS RSa Oz2Hiia fASa t f labashdeRidaDaintas2uylitésS: ionres’, imétreR galgtieNRA 6 dzl
LINRRdZA GG 2dz RQdzy &ASNIBAOS® { dofiszette YS RS O2HiG RS NBGASYyilo

t NERdzOGA2Y RQdzy OSKAOdzZ S 6 ArguRde aBodurs en charge
Produit du kilométrage annuel parcouru et chefficient de Part des kilométrages effectués avec au moins un chargement
chargement (quele que soit son importance).

vdzk t ATAOFGA2Y RQdzy 02y RdzOl Teaips de service

Les conducteurs exploitant des ensembles articulés répondgntS (1 SYLJA RS aSeNdZar@sponRalzpmn@2 y R
aux qualifications 138! et 150M définies dans la convention destempsde conduite, autres taches et disponibilité.

collective comme suit

Groupe 6, coefficient 138 : conducteur de véhicule poids Tonnekilometre

lourd de plus de 19 tonnes de PTAC, répondant en outre dJaité retenuefréequemmentpour mesurer le transport de
définition du conducteur de groug® La possession d'un marchandiseetO2 NNBa L2y Rl yd | dz RSLIH I
certificat d'aptitudeprofessionnelle ou d'un dipléme FPA peugle marchandises sur un kilometre.

étre exigée Par exemple27tonnes de marchandises transportées sur
Groupe 7, coefficient 19@ : conducteur hautement qualifié de 500 km donnent B 500t.km.

véhicule poids lourd (porteur ou tracteur) possédant la

qualification professionnelle nécessaire a l'exécution correcléacteur routier

(triple souci de lasécurité des personnes et des biens, d&/éhicule moteurdépourvu de caisse, utilisé principalement
lefficacité des gestes ou des méthodes et de la satisfaction RRUI tracter unesemiremorque. Les tracteurs agricoles ne

la clientele) de I'ensemble des taches qui lui incombefPNt pas inclus ici dans cette catégorie de véhicules.
normalement (conformément a lusage et dans le cadre

desréglementations existantes) dans I'exécution des diverses

phases d'un quelconque transport de marchandises.
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A.3 Sigles et abréviations

A.4 Sources

ASFA | 3a20AFGA2y RS& &2 OA S i SRour®tddirfeedppoit, I NRWlIsaaiisBiNE dzii S a
CA CKAFTTNB RQIFTTIANBA T «lQF OGAGAGS RS GNIYyaLBNI | dz
CCTN commission des comptes degansports de la nation CGDF)SDES‘::mwer 202.
2 durée dé o « Chiffres clég023 », ASFA2023.
CDD  contrat a duree determinee 1 «Chiffres clés des transpo623 », CGDDSDESnars
CDI:  contrat & durée indéterminée 2023
CGDD commissariat général au développement durable 1 «[ QSYLX 2A A yidni@esh timestiicles,
CICE crédit impots compétitivité emploi DARESévrier2023.
] «Indices des prix du transport de fret et de

CVS corrigé des variations saisonniéres N

g éuMBNZaIHS L dz, (NEGDDAS Y S
DARES RA N\S(_)uf\ 2)_/_ ‘RS fQFYyAYLF (A 2y§DE§j cerﬁbQOﬂBOKSN‘DKS RSa $SudzR

‘ft ?ef stavt|sAt|que,s (mlnlster? d_':‘%"a")A . 1 «Bmploi salarié¢ et marché du travail dans les
EBE SEOSRSYyU O0NMzi RQSELJ 2 AUl UAt@nSports au troisiéme trimestre 28 », CGDDSDES
ESANE élaboration des statistiques annuelles d'entreprise janvier2024.
INSEE institut national de la statistique et des études 1 <«Le marché du vehicule industriprévisions2024 », .
économiques [ Qh6oa SNBI 2 ANB Rdz @@KA Odz S
IPST indice & production des services de transports T «La securité routicre en France, bilan 282DNISR
septembre2023.

IPTFE indice des prix du transport de fret et de

JO:

LD:
NAF,
ONISR

OPTL

PL:
PTAC
SDES

t.km:
TICPE

TRM:
TRQO

TVA

VA:

f QSy G NBLI2al 3s

journal officiel

longue distance

y2YSyOf I §dzZNB RQlF OGA@AlGSa
observatoire national interministériel de la sécurité
routiere

observatoire prospectif des métiers et des

qualifications dans les transports et la logistique
poids lourd
poids total autorisé en charge

service de la donnée et des études statistiques du
ministére deslransports

tonneskilometres

taxe intérieure de consommation sur les produits
énergétiques

transport routier de marchandises

tarification routiereobligatoire

taxe sur la valeur ajoutée

valeur ajoutée

f
f

« Rapport2023 », OPTLoctobre2023.
«Perspectives économiques et colts du transport
routier », CNRnovembre2023.

TNI Yyl A&$
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Annexe 2 exemplesRS OI f Odzf Rdz O;
opération de transportavec le trinome du CNR

Les quatre exemples présentés ici se rapportent a quatk&cart entre leoltde revient par kilométre de I'opération et
opérations de transport effectuées par un véhicule se trouvald ratio moyen sectoriel calculé par le CNR avec les résultats
dans des conditions d'exploitation significativementle I'enquéte 223 & QS OK St 2 yIf,$% & Wi, Nb
différentesd6 1 Af 2 YSUNF IS t OARSI @delindes axBrapledis8ivantss RQIF GG Sy i Sz SiOo

Le calcul du colt de chaque opération repose sur la formt&e . s L .
o . . , . es résultats fortement différenciés par les conditions
trinbme du prix de revient proposée et actualisée -

mensuellement bar le CNR RQSELX 2AGFGAZ2Y Y2y GNByd |jdS f
ueflement parie L1 RS O2Hi 1Af2YSGNRIdzS LSdzi 3sSy
Les colts unitaires utilisés dans la formule sont calculés eM(

" ] o NEyGFroAt Al RQ S 2 LIS NI
conditions de décembr2023 et sont identiques pour chaque , .., . ‘By'u OAt . us dzy'S J$ NI U
exemple kilométrique simple ne dnt en effet pas compte des

.. . o P R , _..Spécificités de chaque transport, dont le temps est la
Les conditions d'exploitation spécifiques a chaque operatl%e2 YI2EEYGS LINAYOALI S 60SYLE
ont une incidence sur le prix de revieatculé avec le trinbme etc.). & la différence de la formuiname.
Ibws f[dz8 tazy O2vLI NB I oo Cp daq(iprencede RIgmpd@ome, s s o N 8t 66
total /T Af 2YSGNI IS | yomaimmse/ kmt aQSts§@S Sy
(171 638/ 107 600 km).

A2.1 Distance d'envoi relativement faible

Exemple 1a: conditions favorables

Données d'exploitation Codt de revient Nb unités Codt Unités x Col
Distance de transport 300 km Terme km hors péage®CK) 350km nZpwmMT € wly¥i Z
Km a vide imputés 50 km péages (montant réel) MH XN
Kilométrage retenu 350 km % Terme horair¢CC) 7,70 h HTZNc e€eHHKyZX
Temps de conduite 4,70 h < Terme journalie(CJ) 0,77 ] MPy Sop @p8=
Chargement + déchargement 3,00 h © Co(t de revient du transport ppnzx.
Temps de service 7,70 h Rapporté a la tonne (20 tonne HT 2T 4
Durée d'affectation du véhicule 0,77 j Rapporté au km total parcou MZ py o
90FNI k NI¥GA2 Y2eaSy & -0,8%
Exemple b : conditionsdéfavorables
Données d'exploitation Colt de revient Nb unités Coat Unités x Col
Distance de transport 300 km Terme km hors péage’CK) 360km nZpmMT € ly¥ Z
Km a vide imputés 60 km péages (montant réel) MHZnN
Kilométrage retenu 360 km c_jn Terme horair¢CC) 10,20 h HTZnc e€eKWKcZX
Temps de conduite 7,20 h C—Lé Terme journalie(CJ) 1,00 My Zop @8
Chargement + déchargement 3,00 h © Colt de revient du transport CTHZX
Temps de servicel0,20 h Rapporté alatonne (20tonne o0 0 X c |
Durée d'affectation du véhicule 1,00 j Rapporté au km total parcou M2y cy
90FNI k NIXGA2 Y2eS8Sy a +171%
5tya £S OFLa mMoX fQSYUiUNBLINAGGYRAAY LNBORARNEA (Y 5S Da 820 NINRE
ALISOATFAILdzSa RS €t Q2LISNI GA2yd [ Sa | dedi&igtielvaloNsBes.da RSa G SYLia
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A2.2 Distance d'envoi relativement élevée

Exemple2a : conditions favorables

Données d'exploitation Colt de revient Nb unités Codt Unités x Col

Distance de transport 800 km Terme km hors péage€CK) 810km nZpwmMT € KiMy Z
Km a vide imputés 10 km péages (montant réel) ynzn
Kilométrage retenu 810 km % Terme horair¢CC) 13,80 h HTZnc eafkKoX

Temps de conduite 11,30 h C—L; Terme journalie(CJ) 1,38 Mpy Zop €@rR8Z
Chargement + déchargement 2,50 h © Colt de revient du transport M MOp
Temps de servicel3,80 h Rapporté a la tonne (20 tonne pTXZoO.

Durée d'affectation du véhicule 1,38 j Rapporté au km total parcou MmZ n mp
90FNIG k N¥ridAz2 vz2aSy a -11,3%
Exemple2b : conditions défavorables

Données d'exploitation Co(t de revient Nb unités Colt Unités x Col

Distance de transport 700 km Terme km hors péagelCK) 850km nZpwmT € ijoh
Km a vide imputés 150 km péages (montant réel) MnanZ
Kilométrage retenu 850 km 2 Terme horairdCC) 17,90 h HTXNc e€erR¥NZXZ

Temps de conduite 14,40 h c—os Terme journalie(CJ) 2,00 Mpy Zop e©okeE =
Chargement + déchargement 3,50 h © Colt de revient du transport M nHA
Temps de servicel7,90 h Rapporté a la tonne (20 tonne TMZ ¢

Durée d'affectation du véhicule 2,00 j Rapporté au km total parcou MZc T M

9O0FNIG k N¥XidA2z2 vYz2aSy a +4,8%
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prestation donnée. Le CNR ne donne aucune indication de prix. Les prix restent libres et de la responsabilité desontractant
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e Comité National Routi@ & i f Q20 a SN 12 ANB SC
marché de transport routierA ce titre, il produit des référentiels de
O2Hiia Si RS O2yRAGAZ2YAE RQSELX 2Al
RQS @2 dzits &oyit leRiSdices gazot GNV utilisés dans le
OF RNB RS t QAYRSEIF A2y S HestéSergisia LJI
propulsion
Les nombreux indices proposéinsi quelS & 2 dziAf a y dzY S N |j
création de formules personnaliségsermettent aux professionnels de
réviser aisément les tarifs de toutes les prestations du transport routier et de
la logistique.
Le CNR procede également a des analyses économiques, a son initiative ot
sur demande du ministere chargé damnsports. Celles portent sur des
aS3aySyida LI NI AOdz A& tenouikilks @dleinéhfatiois 2
techniques, sociales ou liées aquotitiques de développement durable.
Sur leplan européen, le CNR réalise des études détaillées sur le secteur de
transport routier de marchandises damse vingtaine déJ- 8 & RS f Q! ¢
f QhdzSad 6! £t el EIE ItylISEA SGODPV I |j dzQ
Hongrie, etc.) Ces étudeséunisent des informations, souvent rares,
Y20 YYSYy(d &adzNJ fSa O2yRAGOAZ2YyAa S f S:
GSYLlda RS GNIQ@IAf>X £Sa O2yRAUAZ2ZYy A RC
[ Q202SO00ABAGS RBpervisdsNdardiin dénseiR stientifitpues
indépendant des transporteursstl dze 2 dzEder@keukous les acteurs
du marché du TRM, ainsi gpar les institutions francaises et européennes
qui utilisentt Q Sy & SaedttaduxR S
Lesinformations du CN8bnten acceés libre sur son sitgernet : www.cnr.ft
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